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REGLAMVENTO SOBRE M TI GACI ON DE | MPACTOS AL SI STEMA DE
MOVI LI DAD LOCAL DERI VADOS DE PROYECTOS DE CRECI M ENTO URBANO

Nom 30.- Santiago, 12 de abril de 2017.
Vi st os:

La facultad que ne confiere el nuneral 6° de
articulo 32 de la Constitucion Politica de | a Republica
de Chile y lo dispuesto en |la Ley N° 20.958, de 2016, que
est abl ece un sistenmm de aportes al espacio publico; en el
D.F.L. N° 458, de 1975, del Mnisterio de Vivienda y
Ur bani snpb, Ley General de Urbanisnpb y Construcci ones; en el
Decreto Suprenp N° 47, de 1992, del Mnisterio de Vivienda
y Urbani sno, Ordenanza General de Urbanisno y
Construcciones; en la Ley N° 16.391, que crea el Mnisterio
de Vivienda y Urbanisno; en el Decreto Ley N° 1.305, de
1975, que reestructurd y regionaliz6é el Mnisterio de
Vivienda y Ubanisno; en el D.F.L. N 343, de 1953, del
M ni sterio de Hacienda, que determ nd |la organi zaci 6n y
atribuciones de |la Subsecretaria de Transportes; en e
D.F.L. N° 279, de 1960, del Mnisterio de Hacienda, que
reestructurd | a Subsecretaria de Transportes; en e
Decreto Ley N° 557, de 1974, del Mnisterio del Interior
que cred el Mnisterio de Transportes; en la Ley N
19. 880, de 2003, que establ ece bases de | os procedi m entos
admi nistrativos que rigen |l os actos de los d6rganos de |la
Admi ni straci 6n del Estado; en la Resolucién N° 1.600 de
2008, de la Contraloria General de |a Republica, que fija
normas sobre exenci6n de tranmite de toma de razén; y en
| a denas normativa aplicable, cono la Ley N° 18.059, la
Ley de Tréansito y la Ley Organica Constitucional de
Muni ci pal i dades

Consi der ando:

1° Que nediante Ley N° 20.958, se nodificaron
di versos cuerpos | egales con el objeto de establecer un
Si stena de Aportes al Espacio Publico. La principa
nodi fi caci 6n consisti 6 en |la incorporaci 6n de un nuevo
Titulo V en la Ley General de Urbanisnb y Construcciones,
citada en el Visto, titulado "De las Mtigaciones y Aportes
al Espacio Publico", dentro del cual se incluyd un
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Capitulo Il, titulado "De las Mtigaciones Directas"
conformado por |os nuevos articulos 170 a 174.

2° Que, entre otros aspectos, |la aludida | ey establece
que | os proyectos que conlleven crecimento urbano por
extensi 6n o por densificaci 6n y ocasi onen i npactos
rel evantes sobre la novilidad | ocal deberan ser nitigados a
través de la ejecuci 6n de nedi das rel aci onadas con | a
gestion e infraestructura del transporte publico y privado
y | os nbdos no notorizados, y sus servicios conexos. Agrega
la ley que tales nmedidas de nitigaci 6n consideraran |os
i mpact os del proyecto sobre el sistena de novilidad | ocal
dentro de su area de influencia, y propenderan a que, tras
su puesta en operaci 6n, aquél nmantenga sus estandares de
servicio en un nivel senejante al existente, considerando
| as caracteristicas de |la zona en que se enplaza y
resguardando | a circul aci 6n segura de peatones y nedi os de
transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto,
su interacci 6n con el sistemn de novilidad y su insercioén
arnoni ca con el entorno urbano.

3° Que, asimsno, dispone que en aquellos casos en |os
gue un proyecto requiera de | a elaboraci én de un inforne de
nmtigaci on, éste debera ser el aborado y eval uado conforne
al procedimento y a la netodologia que fije el reglanento,
el cual debera ser expedi do por decreto del Mnisterio de
Transportes y Tel econuni caci ones y suscrito, adenas, por el
M nistro de Vivienda y Urbani sno, aplicando | os principios
de cel eridad, econonia procedinental y no formalizacién

Asim snp, la ley precisa que, atendiendo a |as
caracteristicas y al inpacto que pueda producir el proyecto
en area de influencia, el reglanento: a) Establ ecera
categorias diferenciadas de infornmes en funci én de |os
flujos vehiculares y peatonal es inducidos por el proyecto,
y, fundadanente, podra reducir, para una o todas |as
categorias, |os plazos naxi nbs contenpl ados en e
articulo 172; b) Fijaréa las condiciones para que dos o
Mas proyectos que sean cercanos en su | ocalizaci 6n puedan
realizar un infornme de nmitigaci 6n conjunto, a propuesta de
Il os interesados o de |l a autoridad respectiva; c)
Determinara en qué categorias |los infornmes podréan ser
conf ecci onados por |os proyectistas, y deberan ser
presentados, a través del sistenmm electronico, ante |la
uni dad nunici pal encargada de la funcién de tréansito y
transporte publicos o ante |la Secretaria Regi ona
M nisterial de Transportes y Tel ecomuni caci ones, Yy
el aborados por un consultor inscrito en el registro que,
para estos efectos, |llevara | a Subsecretaria de
Transportes; d) Definira | os proyectos en | os que no se
requerira elaborar infornes de nitigaci 6n por no producir
al teraciones significativas en el estandar de servicio de
sistema de novilidad local; y e) Detallard el contenido de
informe de mitigaci 6n del proyecto, que debera incluir sus
caracteristicas y area de influencia y la justificacion
de | as nedidas de mitigaci 6n propuestas, representadas
graficanente, todo ello de confornidad a | a netodol ogia
defini da por este reglanento.

4° Que, por otra parte, el nuevo articulo 179 de la
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Ley Ceneral de Urbanisnmo y Construcciones, incluido en e
Capitulo Il'l del nuevo Titulo V, titulado "De |os Aportes
al Espacio Pablico", dispone que |os aportes —referidos

en el articulo 175 de la nisma | ey— deberan pagarse en
dinero, en forma previa a | a recepci 6n mnunici pal de
proyecto o del otorgam ento de |a autorizacion respectiva
segun corresponda. En lo que interesa a este reglanento, la
norma di spone que, alternativamente, el interesado podré
solicitar que el aporte se materialice a través de |la

ej ecuci 6n de det ernm nados estudi os, proyectos, obras o

medi das. Al respecto, |la nornma dispone que tal solicitud de
ej ecuci 6n alternativa debera presentarse a través de
sistema el ectroni co especificado en el articulo 170 de la
Ley General de Urbanisno y Construcciones, se podra
tramtar en conjunto con el inforne de mitigacioén e
incluird un presupuesto detall ado del costo de ejecucién

en |l os térnmi nos que establ ezca este reglanmento.

5° Que, en consecuencia, resulta necesario reglanentar
el procedimento y netodol ogia confornme a | os cual es se
el aboraran y evaluaran los infornmes de nitigaci 6n que
deberan presentar los titulares de | os proyectos en
aquel I os casos en | os que su presentacion resulte
obligatoria; asi conb reglanentar |os térm nos en que se
deben presentar las solicitudes de ejecuci6n alternativa de
aportes al espaci o publico.

6° Que, confornme a |lo establecido en los articulos
1° y 2° de la Ley N° 18.059, citada en el Visto, el
M ni sterio de Transportes y Tel econuni caci ones es el
organi sno normati vo naci onal encargado de proponer |as
politicas en materia de transito por calles y canminos y
demds vias publicas o abiertas al uso publico y de
coordi nar, evaluar y controlar su cunplimento. En ta
calidad |l e corresponde, entre otras atribuciones, dictar
por orden del Presidente de |la Republica, |as nornas
necesarias e inpartir las instrucciones correspondi entes
para el adecuado cunplinmiento de | as disposiciones relativas
al transito terrestre por calles y cam nos, asi conpo
coordi nar |a acci 6n de | as diversas autoridades en nateria
de transito y fiscalizar |a adopci 6n de |as resol uciones y
medi das adnini strativas que ellas dicten en estas nateri as.

7° Que el articulo 2 del texto refundi do, coordinado
y sistematizado de |la Ley de Transito, citada en el Visto,
define "transito" en | os siguientes térmn nos:
"Despl azam ent o de peatones, animales o vehicul os por vias
de uso publico".

8° Que en la letra d) del articulo 3 del texto
refundi do, coordinado y sistematizado de |la Ley Organica
Constitucional de Minicipalidades, citada en el Visto, se
est abl ece que corresponde a | as nunici pal i dades, en e
anbito de su territorio, aplicar |as disposiciones sobre
transporte y transito publicos, dentro de la conmuna, en la
forma que determnen las leyes y |as normas técnicas de
caracter general que dicte el mnisterio respectivo.
Asimsno, el articulo 26 de dicho cuerpo |egal dispone que,
a |l a unidad encargada de la funci6n de transito y
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transporte publicos de cada nunicipalidad, |e corresponde,
entre otras funciones, aprobar, observar o rechazar |os
informes de mitigaci 6n de inpacto vial o emtir opiniodn
sobre ellos y, en general, aplicar |as normas generales
sobre transito y transporte publicos en |a conuna.

9° Que la Politica Nacional de Desarrollo Urbano,
apr obada nedi ante Decreto Suprenmo N° 78, de 2013, de
M nisterio de Vivienda y U bani snb, considera conbo uno de
sus principios rectores |la participacién de | a ciudadania
en | as deci siones sobre | as ciudades y conb uno de sus
obj etivos garantizar una partici paci 6n ci udadana efectiva
en la construcci 6n del lugar que |as personas habitan o
aspiran habitar, propésitos plenanente coherentes con |lo
establ ecido en el Programa de Gobi erno, que sefiala que "la
construcci 6n de |a ciudad debe considerar |a denocracia y
| a participaci é6n".

10° Que, por las razones descritas, el Mnisterio de
Transportes y Tel econmuni caciones y el Mnisterio de Vivienda
y Urbani snb sonetieron, tanto el proyecto de reglanento
objeto de este decreto, conp el proyecto de nodificacién a
| a Ordenanza General de Urbani snb y Construcciones, a un
proceso de Consulta C udadana de alta convocatoria, en el
cual participaron mas de 45 personas naturales y juridicas
de todo el territorio nacional, haciendo Ilegar sus
observaci ones. Lo anterior denota el alto interés que
concita esta materia en |la conmuni dad, reafirmando el acierto
de incluir a la ciudadania en su debate, |0 que ha
permitido arribar a un texto mas consensuado y preci so.

Decr et o:

1° Apruébase el siguiente reglanento sobre
m tigaci 6n de inpactos al sistema de novilidad | oca
derivados de proyectos de crecimento urbano, el que se
estructura bajo el siguiente indice de nateri as:

Ti TULO I. DI SPCSI Cl ONES GENERALES

CAPi TULO | . AMBI TO DE APLI CACI ON, DEFI NI Cl ONES Y
FORMATOS

Articulo 1.1.1. Objeto
Articulo 1.1.2. Sistema de novilidad |ocal y
m tigaci 6n de inpactos rel evantes
Articulo 1.1.3. Aportes al espacio publico
nedi ant e ej ecuci 6n de estudi os, proyectos, obras o nedi das
Articulo 1.1.4. Definiciones, siglas y
abrevi at ur as
Articulo 1.1.5. Fornmatos

CAPiTUgO 1. ANTECEDENTES DEL PROYECTO Y
DETERM NACI ON DEL TI PO DE | NFORME REQUERI DO

Articulo 1.2.1. Ingreso de |las caracteristicas
del proyecto en el Sistema de Eval uaci 6n de Inpacto en la
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Articulo 1.2.2. Flujos inducidos por un proyecto

Articulo 1.2.3. Tasas pronedi o de i nducci 6n de
flujos

Articulo 1.2.4. Actualizacion de |as tasas
pronmedi o de inducci 6n de flujos

Articulo 1.2.5. Procedimento para |la estinacion
de los flujos de proyectos de |loteo o de condoninio tipo B
que no contenplen la construcci 6n sinultéanea de | os
predi os resultantes

Articulo 1.2.6. Determ naci 6n de |a categoria
de IMV requerido o exenci 6n del msno

Articulo 1.2.7. Posibilidad de presentar un
informe de mitigaci 6n conjunto

CAPi TULO I 11. NMEDI DAS DE M TI GACI ON OBLI GATORI AS
RELACI ONADAS CON EL SI STEMA DE MOVI LI DAD LOCAL

Articulo 1.3.1. Alcance del cunplinmiento de |as
nedi das de mitigaci 6n obligatorias

Articulo 1.3.2. Medidas de nitigacion
obligatorias segln categoria de MYV requerido

TITULO Il. I NFORVE DE M Tl GACI ON DE | MPACTO VI AL BASI CO
CAPi TULO | . OBJETO Y CONTENI DO M NI MO

Articulo 2.1.1. Objeto
Articulo 2.1.2. Contenido ninino

CAPTTULO 1. AREA DE | NFLUENCI A, SI TUACI ON ACTUAL Y
SI TUACI ON CON PROYECTO M Tl GADO

Articulo 2.2.1. Area de influencia

Articulo 2.2.2. Caracterizacién y | evantani ento
pl ani métrico de la situaci 6n actua

Articulo 2.2.3. Medidas de mtigacion
obligatorias y situaci 6n con proyecto mtigado

TITULO I'I1. | NFORVES DE M Tl GACI ON DE | MPACTO VI AL
| NTERVEDI O Y MAYOR

CAPI TULO | . OBJETO Y CONTENI DO M NI MO

Articulo 3.1.1. Objeto
Articulo 3.1.2. Contenido ninino

CAPi TULO || . DEFI NI Cl ONES | NI Cl ALES
PARRAFO 1° Area de influencia

Articulo 3.2.1. Espacio publico que conforna el
area de influencia y deterninaci 6n de |las rutas de entrada
y de salida

Articulo 3.2.2. Nanero de intersecciones a
consi derar en cada una de |las rutas

Articulo 3.2.3. Identificacion y representaci 6n
grafica del area de influencia

PARRAFO 2° Defi ni ci ones tenporal es
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Articulo 3.2.4. Tenporada de analisis
Articulo 3.2.5. Periodizaci 6n
Articulo 3.2.6. Corte tenpora

CAPI TULO |11, SI TUACI ON ACTUAL

PARRAFO 1° Caracterizaci 6n de |a situaci 6n
act ual

Articulo 3.3.1. Definicién y necesidad de
ef ectuar estudi os de base

Articulo 3.3.2. Levantanmiento planinétrico de |la
si tuaci 6n actua

Articulo 3.3.3. ldentificacion y analisis
cualitativo de conflictos

Articulo 3.3.4. Mediciones de transito e
i nformaci 6n rel aci onada

PARRAFO 2° Model aci 6n y calibraci 6n de |a
si tuaci 6n actua

Articulo 3.3.5. Mdelacién de trénsito
vehi cul ar notorizado y calibraci 6n de |a situaci 6n actua
en un IMV Internedio

Articulo 3.3.6. Mdel aci 6n de transito de
vehi cul os notorizados y calibraci 6n de |la situaci6n
actual en un MV Myor

PARRAFO 3° Di agnostico de |a situaci 6n actua

Articulo 3.3.7. Determ naci 6n de | os est andares
0 niveles de servicio existentes

Articulo 3.3.8. Diagnéstico cualitativo de la
si tuaci 6n actua

CAPi TULO | V. SI TUACI ON BASE

Articulo 3.4.1. Definiciédn

Articulo 3.4.2. Variacion de |a demanda y
nodel aci 6n de | a situaci 6n base, para vehicul os
not ori zados en un MV Internedio

Articulo 3.4.3. Variacion de la matriz de viajes
y nodel aci 6n de | a situaci 6n base, para vehicul os
nmot ori zados en un I MV Mayor

Articulo 3.4.4. Opcio6n de optimzacion de |la
si tuaci 6n base

Articulo 3.4.5. Estandares o niveles de servicio
previstos para |la situaci6on base

Articulo 3.4.6. Variacion de los flujos en otros
nodos para | a situaci 6n base

CAP| TULO V. SI TUACI ON CON PROYECTO

Articulo 3.5.1. Estimaci 6n de |l a distribucio6n
de los flujos asociados al proyecto

Articulo 3.5.2. Mbodel aci 6n de |l a situaci 6n con
proyecto para los flujos de vehicul os notorizados

Articulo 3.5.3. Andlisis cualitativo de la
i nci dencia que podria tener el proyecto en los conflictos
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CAPi TULO VI. CUANTI FI CACION Y M Tl GACI ON DE | MPACTCS

PARRAFO 1° Di sposi ci ones general es

Articulo 3.6.1. bjeto del andlisis vy
cuantificaci 6n de inpactos

Articulo 3.6.2. Medidas de nitigacion
obligatorias y senejanza con | os estéandares de servicio
exi stentes antes de | a puesta en operaci 6n del proyecto

Articulo 3.6.3. Medidas de mtigacion
adi ci onal es

PARRAFO 2° Circul aci 6n de peatones

Articulo 3.6.4. Analisis y cuantificaci6n de
i mpact os

Articulo 3.6.5. Mtigaci 6n de inpactos y
paranetros para |a deterninaci 6n de senejanza entre |os
estdndares o niveles de servicio

PARRAFO 3° Circul aci 6n de ciclistas

Articulo 3.6.6. Analisis y cuantificacion de
i mpact os

Articulo 3.6.7. Mtigacién de inpactos y
paranetros para |a deterninaci 6n de senejanza entre | os
estandares o niveles de servicio

PARRAFO 4° (peraci 6n del transporte puablico

Articulo 3.6.8. Analisis y cuantificaci 6n de
i mpact os

Articulo 3.6.9. Mtigaci 6n de inpactos y
paranetros para |l a deterninaci 6n de senejanza entre |os
estandares o niveles de servicio

PARRAFO 5° Circul aci 6n de vehi cul os
not ori zados

Articulo 3.6.10. Analisis y cuantificaci 6n de
i mpact os

Articulo 3.6.11. Mtigacion de inpactos y
paranetros para | a deterninaci 6n de senejanza entre |os
estandares o niveles de servicio

PARRAFO 6° Proyectos de crecimento urbano
especi al es

Articulo 3.6.12. D sposiciones especiales para |la
m tigaci 6n de inpactos

CAPI TULO VI|. PRESENTACI ON DE LA S| TUACI ON CON
PROYECTO M Tl GADO

Articulo 3.7.1. Presentaci 6n de | as nedi das de
m tigaci 6n
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Ti TULO I V. EVALUACI ON DE LOS | NFORVES DE M Tl GACI ON DE
| MPACTO VI AL

CAPI TULO | . ELABORACI ON DEL | NFORME E | NGRESO AL
SI STEMA DE EVALUACI ON

Articulo 4.1.1. Profesional conpetente para la
el aboraci 6n del inforne

Articulo 4.1.2. Ingreso del infornme al Sistena de
Eval uaci 6n de Inpacto en la Myvilidad y derivaci 6n a
organo eval uador

CAPi TULO || . EVALUACI ON DE LOS | MV BASI COS

Articulo 4.2.1. Plazo para pronunci arse y
consulta a otros 6rganos conpetentes

Articulo 4.2.2. (Cbservaciones al informe y
presentaci 6n de informe corregido

Articulo 4.2.3. Plazo para pronunci arse y
consul ta a oOrganos conpetentes respecto del inforne
corregido

Articulo 4.2.4. Prérroga de plazos

Articulo 4.2.5. Resoluci én aprobatoria de
i nf orme

Articulo 4.2.6. Silencio positivo

Articulo 4.2.7. |npugnaci 6n de |a resol uci6n
gque se pronuncia sobre el infornme

Articulo 4.2.8. Publicidad del informe de
mtigacion y de la resolucioén fina

Articulo 4.2.9. Prorroga de plazo por
venci mi ento en dia inhabi

CAPi TULO 111, EVALUACI ON DE LOS IMV I NTERVEDI S Y
MAYCRES

Articulo 4.3.1. Plazo para pronunci arse y
consulta a otros Organos conpetentes

Articulo 4.3.2. (Cbservaciones al infornme y
presentaci 6n de informe corregi do

Articulo 4.3.3. Plazo para pronunci arse y
consulta a 6rganos conpetentes respecto del informe
corregido

Articulo 4.3.4. Prorroga de plazos

Articulo 4.3.5. Resoluci 6n aprobatoria de

i nfornme

Articulo 4.3.6. Silencio positivo

Articulo 4.3.7. |npugnaci 6n de |a resol ucién
gue se pronuncia sobre el informe

Articulo 4.3.8. Publicidad del informe de
nmtigacion y de la resoluciéon fina

Articulo 4.3.9. Prérroga de plazo por
venci m ento en dia inhabi

CAPI TULO I V. I MV DE PROYECTO DE LOTEO O DE CONDOM NI O
TIPO B SIN CONSTRUCCI ON SI MULTANEA E | MV DE PROYECTOS EN
PREDI OS RESULTANTES

Articulo 4.4.1. Evaluacién de los IMV de
proyectos de loteo o de condonminio tipo B, que no contenplen
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| a construcci 6n simulténea de | os predios resultantes

Articulo 4.4.2. Evaluaci é6n de los IMV de
proyectos que se pretendan desarrollar en | os predios
resultantes de un loteo o de un condoninio tipo B con IMV
apr obado

CAPI TULO V. MODI FI CACI ON DE PROYECTO CON | M V
APROBADO Y NECESI DAD DE PRESENTAR NUEVO IMV O I MV
COVPLEMENTARI O

Articulo 4.5.1. Ingreso de |las caracteristicas
de I a nodificaci6n y determ naci 6n de suficiencia del IMV
apr obado

Articulo 4.5.2. Supuestos que deternminan |a
necesi dad de presentar un nuevo IMV

Articulo 4.5.3. Supuestos que deternminan |la
necesi dad de presentar un MV Conpl ementario

Articulo 4.5.4. Contenido de un IMV
Conpl ement ari o

Articulo 4.5.5. Tram tacién de un IMV
Conpl enentari o

CAP{ TULO VI. PROYECTGS CON PERM SO O AUTORI ZACI ON
OTORGADO POR LA DI RECCI ON DE OBRAS MUNI CI PALES BAJO LA
NORVATI VA APLI CABLE CON ANTERI ORI DAD A LA ENTRADA EN

VI GENCI A DEL SEI'M Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 1
PARRAFO 1°. Ejecuci 6n de obras conforne al perniso D. 0. 14.09.2021
ot or gado

Articulo 4.6.1. Proyectos que no requieren
soneterse al SEIM para solicitar |la recepcion definitiva de
| as obras

PARRAFO 2°. Modi fi caci ones de proyecto

Articulo 4.6.2. Modificaciones de proyecto que no
requi eren el aborar un MV

Articulo 4.6.3. Mdificaciones de proyecto
respecto de | as cual es se puede solicitar el otorgam ento de
un certificado de exenci6n del IMV

Articulo 4.6.4. Modificaciones de proyecto que
requi eren presentar un MV

PARRAFO 3°. Mbdificaci ones respecto a | as nedi das de
m tigaci 6n definidas en el EISTU o | VB aprobado

Articulo 4.6.5. Modificaci 6n de |as nedi das de
m tigaci on definidas conforne al EISTU o el |VB aprobado,
ej ecuci 6n de tal es nedi das por etapas o nodificacioén de |la
ej ecuci 6n por etapas autorizada en dicho instrunento

PARRAFO 4°. Loteo o condoninio tipo B, sin
construcci 6n sinultanea, cuyo perm so fue otorgado
aconpafiando un EI STU o un IVB. Solicitud de perm so en
predi os resultantes

Articulo 4.6.6. Verificacion de senejanza entre
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el proyecto a desarrollar en el predio resultante y |os
paranetros con |l os que fue evaluado el EISTU o el |VB de
| ot eo o condomi ni o

Articulo 4.6.7. Proyecto en predio resultante que
cuenta con verificaci 6n de senejanza con el EISTU o el |VB
del loteo o condominio

Articulo 4.6.8. Proyecto en predio resultante que
no cuenta con verificaci on de senejanza con el EISTU o el
I VB del |oteo o condonminio

PARRAFO 5°. Loteo o edificacién con recepcién
definitiva

Articulo 4.6.9. Perm so de anpliacion o
autori zaci 6n de canbi o de destino

Ti TULO I. DI SPCSI Cl ONES GENERALES

CAPi TULO | . AMBI TO DE APLI CACI ON, DEFI NI Cl ONES Y
FORMATOS

Articulo 1.1.1. Objeto

El presente decreto tiene por objeto reglanentar e
mecani sno nedi ante el cual |os proyectos innmobiliarios,
ent endi dos conp aquel l os que conl | even crecinento urbano
por extensi 6n o por densificaci 6n, sean estos urbanos o
rural es autorizados conforme a | o dispuesto en | a Ley
CGeneral de Urbanismo y Construcciones, de titul aridad
publica o privada, deben declarar y mtigar |os inpactos
rel evantes que se producirian sobre el sistema de novilidad
| ocal conb consecuencia de |a puesta en operaci 6n de
proyecto, propendi endo a que se mantengan | os estandares de
servicio del referido sistema en un nivel, al nenos,
senej ante al existente antes de |a puesta en operaci 6n de
proyecto, considerando |as caracteristicas de |la zona en
gque se enplaza y resguardando |a circul aci 6n segura de
peatones y nedi os de transporte, |as condiciones de
accesi bilidad del proyecto, su interaccion con el sistem
de novilidad y su inserci é6n arnbnica con el entorno
ur bano.

Con tal objeto, el presente reglanento establece e
procedimento y |a netodol ogia para que los titulares de
| os proyectos que incorporen nuevo suel o urbani zado a
consecuencia de un loteo o que increnmenten |a intensidad de
ocupaci on del suel o conp consecuencia del aunento de sus
habi t antes, ocupantes o edificaci 6n, elaboren |os |Infornes
de Mtigacié6n de Inpacto Vial, en adelante IMV, confornme a
| o dispuesto en el articulo 171 de | a Ley Ceneral de
Ur bani sno y Construcci ones.

Asim sno, el presente decreto tiene por objeto
regl anentar el necani snmo para que | os proyectos de
crecimento urbano por densificaci 6n puedan cunplir,
alternativanmente, |la obligacién que |les inpone el articulo
70 de la misma ley a través de | a ejecuci 6n de

|
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det er mi nados estudi os, proyectos, obras o nedidas, sin
perjuicio de | as disposiciones establecidas en | a Ordenanza
CGeneral de Urbanisno y Construcci ones sobre dicha
obligaci6n, tales conb |las referidas al calculo del nonto
de dicho aporte.

Articulo 1.1.2. Sistema de novilidad |ocal y
mtigaci 6n de inpactos rel evantes

El sistena de novilidad | ocal corresponde al conjunto
de obras fisicas y de nedidas de gesti 6n de transporte
publico y privado que, rel acionadas entre si, perniten
fonmentan, condicionan o inhiben el tréansito por vias de
uso publico, en | o que respecta a | os despl azam entos de
personas y bienes y el acceso a | os destinos requeridos, sea
nmedi ant e nodos notori zados o no notori zados

Para efectos de este reglanmento, un proyecto
ocasionaria inpactos en el sistema de novilidad | oca
cuando su puesta en operaci 6n pudiera tener una incidencia
negativa en la circul aci 6n segura de peatones y nedi os de
transporte, en |las condiciones de accesibilidad de
proyecto, en su interaccion con el sistena de novilidad o
en su inserci 6n arnonica con el entorno urbano, afectando
| os esténdares o nivel es de servicio existentes en dicho
si st ena.

Para determ nar si tales inpactos se encuentran
debi danente niti gados, debe estarse a los flujos vehicul ares
y peatonal es induci dos por el proyecto, al cunplimento de
| as nedidas de nmitigaci6n obligatorias y a |l a sengejanza,
conforne a | os paranetros establ ecidos para ello en este
regl amento, entre |l os estandares o niveles de servicio
exi stentes antes de |la puesta en operaci 6n del proyecto y
| os resultantes conp consecuenci a de ésta, respecto de cada
nodo de transporte

Los inpactos rel evantes sobre el sistenma de novilidad
| ocal deberan ser mitigados a través de | a ejecuci 6n de
nedi das rel aci onadas con |la gestion e infraestructura de
transporte publico y privado y | os nodos no notorizados, y
sus servici os conexos, sea que tales nedidas correspondan a
| as nedidas de nitigaci 6n obligatorias o a |las obras o
medi das adi ci onal es propuestas por el titular del msno,
para mitigar los referidos inpactos. Lo anterior incluye
sol uci ones cono pi stas exclusivas para buses, term nales,
par ader os, senmaforizaci 6n, sefializaci 6n, habilitaci 6n de
ciclovias y nejoranm entos o adecuaci ones a |a vialidad,
entre otras.

Las mitigaci ones deberan determ narse excl usivamente
en funci 6n de | as externalidades negativas que
ef ecti vanente generaria el proyecto con su puesta en
operaci 6n, por | o que no requi eren hacerse cargo de |os
déficits histoéricos de infraestructura en el area de
i nfluencia. Deberan establ ecerse y cal cul arse conforne a
| os nétodos, procedinientos y plazos establ ecidos en la Ley
General de Urbanisnp y Construcciones y en este reglanmento,

|
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con el objeto que el titular del proyecto pueda conocer en
forma oportuna |las obras que se exigiran

En proyectos que contenpl en recepciones definitivas
parci al es, |as nedidas de nmitigaci 6n deberan distribuirse
entre cada una de | as etapas, en proporci 6n a | as uni dades
0 caracteristicas de las msnmas que determinan los viajes o
flujos, cunpliendo sienpre el principio de que |os
est dndares de servicio resultantes conp consecuencia de |a
puesta en operaci 6n del proyecto, deben ser senejantes a
| os existentes con anterioridad a ésta. Sin perjuicio de |lo
anterior, el titular podra adelantar |a ejecuci6n de
al guna o todas | as nedidas de nitigaci6n

Articulo 1.1.3. Aportes al espacio publico nediante
ej ecuci 6n de estudi os, proyectos, obras o nedidas

En | os proyectos de crecimento urbano por
densificaci 6n, el aporte referido en el articulo 175 de la
Ley Ceneral de Urbanisno y Construcci ones podra
materializarse a través de | a ejecuci 6n de estudi os de
prefactibilidad, proyectos de ingenieria y/o de
arquitectura, nedidas operacionales para el transporte
publico o privado y | os nodos no notorizados, obras de
i nfraestructura publica u otras nedi das, conforne adnite e
articulo 179 de la misnma | ey, debiendo ajustarse el
i nteresado a | as siguientes regl as:

a) Los estudios, proyectos, obras o nedidas a ejecutar
deben estar incluidos en el plan conunal o interconmunal de
i nversiones en infraestructura de novilidad y espacio
publico, referidos en los articulos 176 y 177 de la Ley
CGeneral de Urbani smo y Construcci ones.

b) En caso que se propongan estudi os, proyectos, obras
y nedi das que no estén consi derados en dichos pl anes, pero
gue sean coherentes con ellos, |a aprobaci 6n nunicipal que
exige el inciso 2° del articulo 179 de la m sma Ley,
incluido el inforne previo favorable de las secretarias
regionales nministeriales de Vivienda y Urbanisnm y de
Transportes y Tel ecomuni caci ones, cuando se trate de
estudi os, proyectos, obras y nedi das de nivel intercomrunal
debera ser previa a la presentaci 6n de la solicitud y en
esta Ultima, asi conp en | a presentaci 6n al Concejo
Muni ci pal , deberéa justificarse que | o propuesto no
corresponda a mitigaciones directas que deba ejecutar e
m snmo proyect o.

c) La solicitud de efectuar el aporte nediante
estudi os, proyectos, obras o nedi das debera presentarse y
eval uarse a través del Sistema de Eval uaci 6n de | npacto en
la Movilidad y podréa tranmitarse en conjunto con el inforne
de nmitigacion.

d) La nunicipalidad deber& aprobar, observar o
rechazar la solicitud de efectuar el aporte nediante
estudi os, proyectos, obras o nedidas, previa consulta a |os
demas o6r ganos conpetentes, aplicandose a su respecto |os
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m snmos pl azos que este reglanento establ ece para la

eval uaci 6n de los IMV Internedios y Mayores, incluidas |as
posi bl es proérrogas. Tratandose de estudi os, proyectos,
obras y nedi das incluidos en |os planes interconunal es de

i nversiones, |a aprobacion requeriré del informe favorable
de las secretarias regionales mnisteriales de Vivienda y
Ur bani sno y de Transportes y Tel ecormuni caci ones.

e) La solicitud ingresada al Sistena de Eval uaci 6n de
I npacto en la Movilidad debera justificar la razén por |la
que | os estudi os, proyectos, obras o nedi das propuestos no
deben exigirse conp nitigaciones directas del proyecto y
debera incluir un presupuesto detallado de su costo de
ej ecuci 6n, considerando el |listado de todas |as activi dades
y trabaj os que requiera, ordenados en una planilla en forma
cronol 6gi ca que exprese su costo itenm zado separado,
expresado en uni dades de fonento, incluyendo todos |os
i nsunpbs que sean necesari os e indicando el perfi
t écni co/ prof esional de |las personas que | os desarrollaran
y el valor de su hora de trabajo. El sistema de eval uaci 6n
contenplara un fornulario tipo para estos efectos.

f) La decision final debera aprobar expresa y
fundadanente el val or asignado que se inputaréd al aporte
que, conforme a |la Ordenanza Ceneral de Urbanisno y
Construcci ones, deba hacer el proyecto. Aprobada |a
solicitud y su presupuesto, la nunicipalidad y el interesado
no podréan reclanmar posteriornente un aporte adicional o un
reenbol so del aporte al egando que el estudi o, proyecto, obra
o medida tuvo un costo inferior o superior al valor que se
debia pagar. Si el costo aprobado es mayor al aporte que
corresponda enterar, el interesado podra& acoger dicho
excedente a | a nodalidad de aportes reenbol sabl es que
contenplan los articulos 185 y 186 de |a Ley Ceneral de
Ur bani sno y Construcci ones.

g) En cual quier caso, el interesado sienpre podra
desistir de esta alternativa efectuando | a cesi 6n de
terreno o pagando el aporte confornme a |as reglas general es.

Articulo 1.1.4. Definiciones, siglas y abreviaturas
Para | os efectos de este reglanento, se entendera por:

"Acceso": area que conecta un proyecto de creciniento

ur bano por extension o por densificacién con |la vialidad
publica, pernmitiendo el ingreso y/o el egreso de peatones
y/ o vehi cul os

"Archivo en formato kml o kne": fichero de al macenani ento
virtual que contiene infornaci 6on geografica conb | ongitud

y latitud, marcadores de lugar, poligono de forms, rutas,

i mgenes y texto, que permte delimtar un lugar en un napa
y que éste pueda ser visualizado de nanera digital

medi ante un progranma conputaci onal o aplicaci 6n que adnita
su lectura.

"Area de influencia": zona en |a que se deben analizar vy
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mtigar |os inmpactos relevantes que se producirian en el

si stema de novilidad | ocal, conp consecuencia de |a puesta
en operaci 6n de un proyecto de crecimento urbano por
extensi 6n o por densificaci é6n. Este espacio se delimtara
a partir de la dispersion de los flujos vehiculares o

peat onal es que induzca un proyecto en |la vialidad

ci rcundante, considerada desde | os accesos y hasta la

i ntersecci 6n que sefial e, para cada caso, la ley y este

r egl anent o.

"Arco": seccioOn de via conprendi da entre dos
i ntersecci ones consecutivas, que puede estar conformada por
una pista o grupo de pistas de uso conpartido

"Capaci dad": nunmero nmaxi no de vehicul os o usuari os por

uni dad de tienpo que puede circular por una via o ser
atendi do en un paradero, respectivanente, bajo deterninadas
condi ci ones.

"Corte tenporal": corresponde al afio en que se debe
realizar el analisis de inpactos del proyecto.

"ElI STU': sigla de Estudio de |npacto sobre el Sistenma de

Transporte Urbano. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 2
"Estudi o de I npacto sobre el Sistema de Transporte Urbano": D. O 14.09. 2021

nmecani sno aplicabl e a determ nados proyectos que han
solicitado o solicitan pernmiso a la Direcci6n de Qoras
Muni ci pal es antes de | a entrada en vigencia del Sistena de
Eval uaci 6n de | npactos en la Myvilidad, mediante el cual
conforme a | a netodol ogia establ ecida en |a resol uci 6n
exenta N° 2.379, de 2003, del Mnisterio de Vivienda y

Ur bani sno, se identifican y eval Gan | os inpactos en e
sistema de transporte y se determinan |as obras para mitigar
tal es inpactos, relacionados con |a puesta en operaci 6n de
| os proyectos referidos en los articulos 2.4.3, 4.5.4,
4.8.3 y 4.13.4 de |l a Ordenanza General de Urbanisno y
Construcci ones, segun el texto vigente al solicitarse e
correspondi ente perm so.

"Grado de saturaci 6n": razoén entre el flujo y | a capacidad
vehi cul ar de un arco

"IMV': sigla de Inforne de Mtigaci6n de Inpacto Vial

"Inforne de Mtigacion de Inpacto Vial": nmecanisnp a
través del cual el titular de un proyecto de crecimento
urbano por extensi 6n o por densificacién solicita la

eval uaci 6n y aprobaci 6n de | as nmedi das de mtigacion
obligatorias rel aci onadas con el sistena de novilidad | oca
que | e sean aplicables y, en | os casos que corresponda, de
| as nedi das de mitigaci 6n adicional es requeridas para

apl acar o disminuir adecuadanente |os inpactos rel evantes
gque se producirian en el referido sistema con |a puesta en
operaci 6n del proyecto, con el objeto de mantener sus

est andares de servicio, en la correspondi ente area de

i nfluencia, en un nivel senejante al existente antes de la
puesta en operaci 6n del proyecto.

"Infornme Vial Basico": necanisno nmediante el cual, hasta la

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 14 de 139


https://www.leychile.cl/

g
Biblioteca del Congreso

Nacional de Chile / BCN Ley Chlle

entrada en vigencia del Sistena de Eval uaci 6n de | npactos
en la Mwvilidad, se solicita | a aprobaci 6n de | as
Secretarias Regionales Mnisteriales de Transportes y

Tel econuni caci ones respecto de: i) proyectos que incluyen
cual qui er nodificaciodn a las caracteristicas fisicas u
operacionales de las vias que integren la red vial basica
de una ciudad o congl onerado de ciudades, que conpronetan |a
operaci 6n de vehiculos y/o peatones; y ii) proyectos de
construcci 6n de nuevas vias que incidan en la red vial
basica. Lo anterior, conforne a | o dispuesto en el decreto
supreno N° 83, de 1985, del Mnisterio de Transportes y
Tel econuni caciones y a las instrucci ones de caracter
general aprobadas nedi ante resol uci 6n exenta N° 511, de
2012, del referido Mnisterio.

"Intersecci 6n": area conmin de vias que se cruzan o
convergen, incluidas en ellas tanto |as cal zadas cono | as
respectivas aceras, asi conmp |la superficie contigua en la
gue se enplazan o inplenentan | as nedi das de sefali zaci 6n
y gestion de transito requeridas para el adecuado

funci onam ento de la intersecci 6n conforne a sus flujos
esti mados, tales conpb semaforos, sefales vertical es,

demar caci ones hori zontal es, reductores de vel ocidad, entre
otras.

"I'VB": sigla de Informe Vial Basico.

"Manual de Carreteras": docunento que fornma parte del narco
normativo técnico de |la Direcci6n de Vialidad de

M nisterio de Goras Puablicas, cuya versio6n vigente, asi
conmp sus actualizaci ones o nodificaci ones, son aprobadas
nedi ante resol uci ones del referido 6rgano y cuyo vol unen
Il estéa referido a las instrucciones y criterios de

di sefio de | os cami nos publicos, en el que, entre otras

mat eri as, se define |a capacidad de una carretera o cam no
publico y se precisa la forma de determ nar sus nivel es de
servi ci o.

"Manual de Sefial i zaci 6n de Tréansito": docunento técnico

que contiene |as especificaciones de disefio y criterios
para la instalaci on de |as sefial es de tréansito, cuya

versi on vigente, asi conmp sus actualizaciones o

nmodi fi caci ones, son aprobadas nedi ante decretos suprenos de
M ni sterio de Transportes y Tel econuni caci ones.

"Medida de mitigaci én": intervenci 6n que tiene por objeto
apl acar o disnminuir un deterninado i npacto negativo de
proyecto en el sistema de novilidad local, tales conp |la
ej ecuci 6n de obras fisicas o de infraestructura en e
espaci o publico o en el espacio privado que el proyecto
destine a uso publico, o la inplenentaci 6n de nedi das de
gestion de transito o de gestién de | os servicios de
transporte.

"MESPI VU': sigla del Manual de Disefio y Eval uaci 6n Soci al
de Proyectos de Vialidad Urbana, cuya version vigente y sus
actual i zaci ones son aprobadas por el Mnisterio de
Desarrol |l o Soci al .

"Ni vel de servicio": medida cualitativa relacionada con e

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 2
D.O 14.09. 2021

Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 2
D.O 14.09. 2021
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estandar que entrega el sistema de novilidad | ocal

"OAUC': sigla de Ordenanza General de Urbanisno y
Const rucci ones.

"Pax": abreviatura para pasajero de un nedio de transporte
not ori zado

"Plani netria": representaci 6n en coordenadas pl anas de
area de influencia, que incluye el enentos rel evantes de
espaci o publico y del proyecto en estudio. Se utiliza para
nostrar la situaci 6n actual y |la proyectada, asi conp |as
nedi das de mitigaci 6n obligatorias y adicionales, cuando
corresponda, propuestas en el respectivo inforne.

"PML", "PMI-F', "PMJ-L", "PT-F" y "PT-L": abreviaturas de
| os periodos "punta nafiana | aboral", "punta nediodia fin
de semana o festivo", "punta nediodia |aboral", "punta
tarde fin de semana o festivo" y "punta tarde |aboral™
respecti vanente.

"REDEVU"': corresponde al Manual de Vialidad Urbana,

denoni nado "Reconendaci ones para el D sefio de El ementos de
Infraestructura Vial Urbana", cuya versién vigente y sus
actual i zaci ones son aprobadas por el Mnisterio de Vivienda
y Urbani sno.

"Ruta": trayecto que ha de recorrerse para |l egar a
proyecto desde un deternminado origen o para salir de éste
haci a un determ nado destino, a través de una o nas vias
destinadas al transito vehicular o peatonal, segln
corresponda al tipo de despl azam ento.

"SECTRA": unidad técnica dependiente de |a Subsecretaria
de Transportes, tamnbi én denoni nada Secretaria de

Pl ani fi caci 6n de Transporte, encargada del Prograna de
Vialidad y Transporte Urbano.

"SEIM': sigla de Sistema de Eval uaci 6n de Inpacto en la
Movi | i dad.

"SEREM TT": sigla de Secretario Regional Mnisterial de
Transportes y Tel ecomuni caci ones.

"Si stema de Eval uaci 6n de Inpacto en |la Mvilidad":
pl at af orma tecnol 6gi ca que apoya el proceso de tramtacio6n
de los informes de nitigacion de inpacto vial

"Tasa de viajes inducidos": relacién entre el namero
pronedi o de viajes por unidad de tienpo y periodo que sal en
de o Ilegan a un determ nado tipo de proyecto, y una

det ermi nada vari abl e que caracteriza el proyecto, por

ej enpl 0: vi aj es/vivi enda-hora, viajes/n2 construidos-hora,
etc. Puede referirse tanbi én a viajes en nodos de
transporte especificos.

"Veh": abreviatura de vehicul o notorizado conp uni dad de
nedi da, tal es conpb autonvvil es, cani onetas, buses,
cani ones, notocicletas u otros.
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"Vehi cul o equival ente": vehiculo de referencia en

di stintos nodel os de transporte, utilizado cono uni dad de
nmedi da. La conversi 6n de flujos de distintos tipos de
vehicul o a vehicul os equi val entes, se realizara nediante
| os siguientes factores de equival enci a:

Categoria rackor
(veq/veh)
Automovil 1,00
Taxi 1,00
Taxibus (aprox. 8 m) 1,65
_Bus (aprox. 12 m) 2,00
Bus articulado (aprox. 18 m) 3,00 )
Camion de 2 ejes 2,00
Camion de mas de 2 ejes 2,50
Bicicletas y otros ciclos 0,30
Motocicletas 0,50

"Veq": abreviatura de vehicul o equival ente.

"Viaje": desplazani ento de una persona desde un punto a
otro, en un determ nado nodo de transporte o caminata y con
un det erm nado propésito.

"viv": abreviatura de vivienda, entendida conmp edificacién
0 uni dad destinada al uso habitacional, tales conp casas y
depart anent os.

Asim sno, en |la aplicaci6n de |as disposiciones de
este reglanmento deberan consi derarse | as defini ci ones
contenidas en | a Ordenanza CGeneral de Urbanisno y
Construcci ones, respecto de | os vocablos alli definidos,
tal es como "Crecimento urbano por densificacion”
"Crecimento urbano por extensi6n" o "Proyecto"

Articulo 1.1.5. Fornmatos

El formato de la ficha resumen de caracteristicas del
proyecto seré deterninado nedi ante resol uci é6n conjunta de
M ni sterio de Transportes y Tel econuni caci ones y del
M nisterio de Vivienda y Urbani sno.

Los cuadros, esquemas o plani netrias que deban
incluirse en los informes de mtigaci 6n de inpacto vial
deberan el aborarse conforne a los formatos que al efecto
deternmine el Mnisterio de Transportes y Tel ecormuni caci ones
nmedi ant e resol uci 6n, qui en podra ordenarlos y
sistematizarl os en un Manual o Guia de Aplicaci 6n de
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Si stema de Eval uaci 6n de Inpacto en la Myvilidad, en el que
tanbi én podran preci sarse reconendaci ones para el disefo
geonmétrico y operativo de |as nedidas de mtigaci 6n, cono

| as establ ecidas en el REDEVU o en otros manual es técnicos
referidos al disefio de |a vialidad o de espaci os publi cos.

CAPiTUgO 1. ANTECEDENTES DEL PROYECTO Y
DETERM NACI ON DEL TI PO DE | NFORVE REQUERI DO

Articulo 1.2.1. Ingreso de las caracteristicas del
proyecto en el Sistema de Eval uaci é6n de Inpacto en la
Movi | i dad

El titular de cual quier proyecto de crecimento urbano
por extensi6n o por densificaci 6n debe declarar en e
Si stema de Eval uaci 6n de Inpacto en |la Mwvilidad y nediante
| a respectiva ficha resunen, |las caracteristicas del m sno,
tal es como nonbre y descripci 6n del proyecto, |ocalizacién
y accesos, caracteristicas fisicas y operacional es,
destinos involucrados y carga de ocupaci 6n de | os m snos,
superficies, nunero de estaci onam entos, cantidad de
uni dades habi tacional es, si las hubiere, entre otras
caracteristicas, con el objeto que el sistenma pueda
ef ectuar una estimaci 6n de los flujos inducidos por e
proyecto, sea en transporte privado notorizado, en
transporte publico o en nodos no notorizados, esto es,
medi ante circul aci 6n peatonal o de ciclistas, determnar si
el proyecto debe o no presentar un IMV y, en caso que sea
exigible, precisar el tipo de informe requerido. En caso de
errores formales o inconsistencias en |a infornmaci 6n, el
SEI M podra requerir al interesado que precise, corrija o
conmpl ete | os ant ecedentes ingresados, antes de proceder a la
estinaci 6n de fl ujos.

I ngresada correctanmente |la infornmaci 6n, se emtird un
certificado a través del SEIM en el que se dejaréa
constancia de la estimaci 6n de flujos y de la
det erm naci 6n de exenci 6n u obligatori edad de presentar un
M V.

Articulo 1.2.2. Flujos inducidos por un proyecto

Los flujos inducidos por un proyecto corresponden a |la
estinaci 6n de |los flujos vehicul ares generados y atraidos
por éste en transporte privado notorizado y de los flujos
de viajes inducidos en transporte publico y en nmpbdos no
not ori zados, considerando |os diferentes usos o destinos que
el proyecto incluye, abarcando todos |os despl azam ent os
asoci ados al funcionan ento del proyecto (usuari o0s,
clientes, despachos, flujos operativos, etc.), en anbos
sentidos de circul aci 6n, es decir, desde y hacia el
proyect o.

La estimaci 6n de los flujos vehiculares y de viajes
asoci ados al funcionam ento del proyecto sera efectuada por
el SEIMconforne a |as tasas establecidas en el articulo
siguiente, para cada uso de suel o, destino o clase de
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equi pam ent o, distinguiendo segln tipo de proyecto. Se
establ ecen tasas en atenci 6n a detern nadas uni dades de
referencia, cono |la superficie edificada, el nanero de

uni dades del proyecto u otras especificas para deterni nado
ti po de proyectos, para distintos periodos rel evantes:
punta maflana | aboral (PM L), punta nediodia |abora
(PMd-L), punta tarde laboral (PT-L), punta nediodia fin de
semana o festivo (PMI-F) y punta tarde fin de semana o
festivo (PT-F).

Las tasas se podran especificar para diferentes
tenporadas. Si no se especifica |la tenporada a |la que
corresponden | as tasas, debe entenderse que son aplicables
tanto para tenporada nornmal comp estival, sin perjuicio de
|l o establecido en los articulos 3.2.4 y 3.3.4, respecto a
| a tenporada en que deben efectuarse |as nediciones.

Con la infornmaci 6n validanente ingresada de
proyecto, el SEIMharé una estinaci 6n del total de flujos
gue se inducirian en cada nodo de transporte, respecto de
| os cinco periodos referidos en el inciso precedente,
especificando el periodo nas critico del proyecto. En
caso que el proyecto contenpl e diversos destinos, el sistem
sumara | os flujos estinados para cada uno, para determ nar
el total de flujos inducidos en cada nodo de transporte y
asi determinar el periodo mas critico del proyecto en su
conjunto. Por su parte, si el proyecto contenpla un destino
con tasa especifica para tenporada estival y otros destinos
con tasa de tenporada nornal, el SEIMefectuard |la
estinaci 6n de flujos para anbas tenporadas, con el objeto
de determnar la tenporada y el periodo més critico de
proyecto en su conj unto.

La estimaci 6n de flujos inducidos se expresara en un
flujo vehicular [veh/h] respecto del transporte privado
nmotori zado, y en un flujo de viajes en otros nodos
[viajes/h] que incluird el flujo de viajes estinados para
transporte publico, circulaci én peatonal y ciclistas.

Articulo 1.2.3. Tasas pronedi o de inducci 6n de flujos

Las tasas de inducci 6n de flujos, tanto de entrada
cono de salida de | os proyectos, establecidas en este
articulo, perniten estimar |os flujos inducidos por e
proyecto, por periodo, distinguiendo segiun se trate de
flujos en transporte privado, en transporte publico,
peatones o ciclos. Los cuadros incluidos en este articulo
podr an establ ecer tasas para nmas de una tenporada o tasas
di ferenci adas segun ubi caci é6n del proyecto u otros
paranetros, cono |la escala de | os equi pani entos

a) Uso de suel o residencial, destino vivienda.

Respecto de | os proyectos residencial es con destino
vivienda, la estimaci én de flujos totales se efectuara en
funci 6n de | a superficie pronedio (SP) de | as uni dades
habi t aci onal es, obtenida a partir de la divisién de |la
superficie Gtil construida del proyecto por el nanero de
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vi vi endas que éste contenpla, distinguiendo entre proyectos

habi t aci onal es de casas y de departanentos. A partir de la

superficie pronedio, el SEIMcalculara |los viajes totales

atraidos (viajes de entrada) y generados (viajes de salida)

por el proyecto habitacional, para posteriornente estimar

I os flujos inducidos de entrada y salida por nodo de

transporte, en conform dad con | as tasas establ ecidas en |os
si gui ent es cuadr os.

i) Proyectos de Casas Resol uci 6n 2625
EXENTA,

TRANSPORTES
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PRIVADO | pUBiico. | PEATONES |
NI VEH/H (1) | VIAJES/H | VIAJES/H | WV
PM-L 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
e ey ear1® | Vivienda | PT-L 1,00 0,35 0,37 0,16 0,05
PMd-F 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
SP =50 m?
PT-F 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
Estimacion de Tatal Viajes Total Viajes Tatal Viajes Taotal Viajes
PM-L viajes para
PT-L * 0,2 PM-L * 0,40 PM-L = 0,32 PM-L * 0,16 PM-L * 0,04
Estimacidn de Total Viajes Total Viajes Taotal Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PT-L *0,2 PMd-L * 0,40 | PMd-L* 0,32 PMd-L * 0,16 PMd-L * 0,04
su;mﬂ‘i:a;?n::dlo Vivienda PTL 1,0 + (0,02 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tetal Viajes
2 vien - i y
(SP) es: (sp - 500 PT-L*0,40 | PT-L*0,32 | PT-L*0,16 | PT-L*0,04

50 < SP = 60 m2 Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes Total Viajes
PMd-F viajes para
PT-L*0,2 PMd-F * 0,40 | PMd-F* 0,32 | PMd-F * 0,16 | PMd-F* 0,04

Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PT-F viajes para
PT-L * 0,2 PT-F * 0,40 PT-F = 0,32 PT-F * 0,16 PT-F = 0,04
Estimacidn de | Total Viajes Tatal Viajes Total Viajes Total Viajes

PM-L viajes para
PT-L * 0,2 PM-L * 0,45 PM-L * 0,27 PM-L * 0,15 PM-L * 0,04

Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PT-L=0,2 PMd-L * 0,45 PMd-L * 0,27 PMd-L = 0,15 PMd-L = 0,04
viviendas cuya e e P .
superficie promedio i G 1,2 + (0,01 * Tatal Viajes Total Viajes Taotal Viajes Total Viajes
(S5P) es: (5P - 600 PT-L * 0,45 PT-L * 0,27 PT-L * 0,15 PT-L * 0,04
60 < SP S 140 m2 Estimacién de | Total Viajes Tatal Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F viajes para
FT-L= 0,2 PMd-F * 0,45 | PMd-F* 0,27 | PMd-F = 0,15 | PMd-F™ 0,04
Estimacidn de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PT-L* 0,2 PT-F * 0,45 PT-F * 0,27 PT-F * 0,15 PT-F * 0,04
Estimacidn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
Proyecto de Vivienda PM-L viajes para
viviendas cuya PT-L* 0,2 PM-L = 0,55 PM-L * 0,19 PM-L * 0,12 PM-L ™ 0,03
superficie promedio Estimacién de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(5P) es: PMd-L viajes para

PT-L* 0,2 PMd-L * 0,55 | PMd-L* 0,19 | PMd-L= 0,12 | PMd-L* 0,03
2,00 + (0,005 | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
"(SP-140)) | prL=p,55 PT-L * 0,19 PT-L = 0,12 PT-L * 0,03
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PMd-F viajes para
PT-L * 0,2 PMd-F = 0,55 PMd-F = 0,19 PMd-F * 0,12 PMd-F * 0,03

140 < 5P = 280 m2

Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PT-L * 0,2 PT-F * 0,55 PT-F * 0,19 PT-F * 0,12 PT-F * 0,03
a PM-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
Proyecto de
qiuja;n, cuya PMd-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
P epy e ° | vivienda | PT-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
T T PMd-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
m
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01

Art. prinmero |, N°
1
D. O 20.11.2020
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. i PM-L 1,00 0,35 0,37 0,16 0,05
royecto de
viviendas cuya PMd-L 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
superficie " "
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
T PMd-F 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
PT-F 0,20 0,07 0,07 0,03 0,01
. 1,0 + (0,02 * Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(SP - 500) PM-L* 0,4 PM-L * 0,32 PM-L * 0,16 PM-L * 0,04
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L | viajes para PM-
Proyecto de L= 0,2 PMd-L* 0,4 PMd-L = 0,32 PMd-L * 0,16 PMd-L * 0,04
iviend . -
et i — - Es;amacldnpdﬂ Total Visjes | Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes
. ivienda - viajes para PM-
promedio (SP) es: L*02 PT-L * 0,4 PT-L * 0,32 FT-L * 0,16 PT-L * 0,04
50 < 5P < 60 m2 Estimacidn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,4 PMd-F * 0,32 PMd-F = 0,16 PMd-F = 0,04
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F* 0,4 PT-F * 0,32 PT-F * 0,16 PT-F * 0,04
PR 1,20 + (0,01 = Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(P - 60)) PM-L*045 | PM-L*0,27 | PM-L=015 | PM-L*0,04
Estimacitn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L | viajes para PM-
Proyecto de L*0,2 PHMd-L = 0,45 PMd-L * 0,27 PMd-L = 0,15 PMd-L = 0,04
""2..‘;2?.’-:;:“ L Estimacidn de |  Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
medio (SP) es: Vivienda PT-L viajes para PM-
pro ) es: L*0,2 PT-L * 0,45 PT-L * 0,27 PT-L * 0,15 PT-L * 0,04
60 < 5P < 140 m2 Estimacian de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,45 | ped-F 0,27 | PMd-F* 0,15 | PMd-F~ 0,04
Estimacitn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F * 0,45 PT-F * 0,27 PT-F * 0,15 PT-F * 0,04
R— = 2,00 + (0,005 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
wivlendas euya TSP - 140)) | oy =055 | PML*0,15 | PM-L*012 | PM-L<0,03
superficie i TETIEET : z
. | Vivienda Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio (SP) es: PMd-L | viajes para PM-
R e L*0,.2 PMd-L * 0,55 PMd-L* 0,19 PMd-L * 0,12 PMd-L * 0,03
m
PT-L Total Viajes Tetal Viajes Total Viajes Total Viajes
Estimacion de
viajes para PM- | PT-L * 0,55 PT-L * 0,19 PT-L* 0,12 PT-L * 0,03
L*0z2
Estimacién de Total Viajes Taotal Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,55 PMd-F = 0,19 PMd-F * 0,12 PMd-F * 0,03
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F * 0,55 PT-F = 0.1% PT-F " 0,12 PT-F * 0,03
PM-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
pm:ue:fnﬂt—lgfj es: | Vivienda PT-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
SP 5> 280 m2 PMd-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01

(1) En el caso del transporte privado notorizado, el
flujo inducido en veh/h se estim en base a | os viajes/h
corregi dos por una tasa de ocupaci 6n pronedio de 1,2
vi aj es/ veh.
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= i 1,00 0,35 5
royecto de
viviendas cuya PMd-L 0,20 0,07 0,07 0,03
superficie " "
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,20 0,07 0,07 0,03
PMd-F 0,20 0,07 0,07 0,03
SP s 50m2
PT-F 0,20 0,07 0,07 0,03
1,0 + (0,02 = | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L | “isp - s0)
PM-L * 0,4 PM-L * 0,32 PM-L = 0,16 PM-L * 0,04
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L | viajes para PM-
Proyecto de L= 0,2 PMd-L* 0,4 PMd-L = 0,32 PMd-L * 0,16 PMd-L * 0,04
iviend . -
et i — - Es;amacldnpdﬂ Total Visjes | Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes
. ivienda - viajes para PM-
promedio (SP) es: L*0,2 PT-L* 0,4 PT-L * 0,32 PT-L * 0,16 PT-L ™ 0,04
50 < 5P < 60 m2 Estimacidn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,4 PMd-F * 0,32 PMd-F = 0,16 PMd-F = 0,04
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F* 0,4 PT-F = 0,32 PT-F = 0,16 PT-F * 0,04
PR 1,20 + (0,01 = Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(P - 60)) PM-L=045 | PM-L*0,27 | PM-L*015 | PM-L*0,04
Estimacitn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L | viajes para PM-
Proyecto de L*0,2 PHMd-L = 0,45 PMd-L * 0,27 PMd-L = 0,15 PMd-L = 0,04
""2..‘;2?.’-:;:“ L Estimacidn de |  Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
medio (SP) es: Vivienda PT-L viajes para PM-
pro ? L*0,2 PT-L * 0,45 PT-L * 0,27 PT-L * 0,15 PT-L = 0,04
60 < 5P = 140 m2 Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,45 | ped-F 0,27 | PMd-F* 0,15 | PMd-F~ 0,04
Estimacitn de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F * 0,45 PT-F * 0,27 PT-F * 0,15 PT-F * 0,04
Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
2,00 + (0,005
el PM-L | “isp- 1400 | puiegss | pMreoas | pMrv0a2 | pMuvo03
viviendas cuya . : i .
superficie : Estimacidn de Total Viaj iaj
promedio (SP) es: Vivienda PHE-L v-ai:.'s palra ook otal Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
L*0,.2 PMd-L * 0,55 PMd-L* 0,19 PMd-L * 0,12 PMd-L * 0,03
140 < 5P = 280 m2
PT-L Total Viajes Tetal Viajes Total Viajes Total Viajes
Estimacion de
viajes p;r.; PM- | PT-L * 0,55 PT-L = 0,19 PT-L * 0,12 PT-L * 0,03
L*0Q,
Estimacién de Total Viajes Taotal Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F | viajes para PM-
L*0,2 PMd-F * 0,55 PMd-F = 0,19 PMd-F * 0,12 PMd-F * 0,03
Estimacion de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para PM-
L*0,2 PT-F * 0,55 PT-F = 0.1% PT-F " 0,12 PT-F * 0,03
PM-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
superficie . =
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
PMd-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
SP > 280 m2 L ! . & .
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
(1) En el caso del transporte privado notorizado, el

flujo inducido en veh/h se estim en base a | os viajes/h
corregi dos por una tasa de ocupaci 6n pronedio de 1,2
vi aj es/ veh.

i)

Proyect os de Departanment os

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

Resol uci 6n 2625

EXENTA,
TRANSPORTES
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.| ‘ervapO- |
AR s DA | VEH/H (1)
PM-L 0,20 0,06
Proyecto de - :
viviendas cuya PMd-L 0,20 0,06
superficie i =
promedio (sp) es: | Vivienda | PT-L 1,00 0,30
PMd-F 0,20 0,08
SP < 50m2 - "
PT-F 0,20 0,06
Art. prinero I, N°
2
Estimacion | tora vigjes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L de viajes
W’“aP;'L *| eML=0,35 PM-L * 0,35 PM-L * 0,18 PM-L * 0,05
Estimacién | roral viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
pMd-L | devaies
para PT- = = X =
Proyecto de 63 PMd-L = 0,35 | PMd-L = 0,35 | PMd-L*0,18 | PMd-L* 0,05
viviendas cuya
superficie Viviends — 1,0 + (0,02 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promaiio (SP)-es: T(SP-SON | prLc035 | pPTLv035 [ PTLt0a8 | PT-L®0,05
50 < 5P 5 60 m2 E,.TZ'T:J:;" Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F .
W“GP; L PMd-F * 0,35 | PMd-F* 0,35 | PMd-F* 0,18 | PMd-F* 0,05
Estimacion | 1ora1 vigjes Total Viajes | Total Viajes Total Viajes
PT-F de viajes
"“""o";"- * PT-F *0,35 PT-F 0,35 PT-F *0,18 PT-F *0,05
Estimagién Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L de l.rrn;es‘
N"*’ﬂ"’;"- PM-L * 0,4 PM-L = 0,32 PM-L * 0,16 PM-L * 0,04
E;;'T;';‘:s" Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
Proyecto de PMd-L =
\ivlendss cuya Nfﬂ;’;"— PMd-L* 0,4 | PMd-L* 0,32 | PMd-L*0,16 | PMd-L* 0,04
superficle | yuioda Total Viaj Total Viaj Total Vi Total Viaj
promedio (SP) es: PT-L 1,2 + (0,01 otal Viajes otal Viajes otal Viajes otal Viajes
* (SP - 60 g 3 (o T
SN e ARt ( . ." PT-L * 0,4 PT-L * 0,32 PT-L * 0,16 PT-L * 0,04
Estimacian Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F de viajes
N"ao";'L - PMd-F *0,4 PMd-F *0,32 PMd-F *0,16 | PMd-F *0,04
PT-F Total Viajes Tetal Viajes Tetal Viajes Total Viajes
Estimacidn
de viajes . . p = E*
pars FIAL » PT-F* 0,4 PT-F * 0,32 PT-F * 0,16 PT-F * 0,04
0,2
Estimacion Total Viajes Total Viajos Total Viajes Total Viajes
PM-L de viajes
naraOP;‘L g PM-L = 0,5 PM-L * 0,24 PM-L * 0,13 PM-L * 0,03
E::T;:Li“ Tatal Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L _
pr;:yﬁw de Wfaﬂ";* PMd-L * 0,5 | PMd-L*0,24 | PMd-L=0,13 | PMd-L*0,03
viviendas cuya
s:glaﬁ(i;i:) Viviend it o 3620 +(5P Tatal Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio es5: ivienda = . 7
- 140)) PT-L* 0,5 PT-L* 0,24 PT-L* 0,13 PT-L = 0,03
3405 5P 5,280 Estimacion Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Visjes
oo PMd-F | de viajes
P"“'O";"L “| emd-Fr0,5 | PMd-Fe0,20 | PMA-F 0,13 | PMd-F* 0,03
Estimacion | yorai viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F de m;es.
Pa"HOF‘;'L PT-F * 0,5 PT-F * 0,24 PT-F*0,13 | PT-F=0,03
o g PM-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
m}‘ecm e
viviendas cuya PMd-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
superficie %
promedio ($p) es: | Vivienda PT-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
P -
DR Md-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01

D. 0 20.11. 2020
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS SALIDA CON DESTINO VIVIENDA-
i STOTAL o [
| _VIAJES |
- | INDUCIDOS |
| oEsauoa |
JIAJES/H | TRANSPORTE
| EZRBIVADO: AL 3 Ty
: | VEH/H(1) | VIAJES/H | VIAJES/H | VIAIES/H
> PM-L 1,00 0,30 0,40 0,18 0,06
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,20 0,06 0,08 0,04 0,01
superficie " o
promedio (SP) es Vivienda PT-L 0,20 0,06 0,08 0,04 0,01
PMd-F 0,20 0,06 0,08 0,04 0,01
SP s 50m2 : : - !
PT-F 0,20 0,06 0,08 0,04 0,01
PM-L 1,0 + (0,02 * Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(5P-500 | pmu+035 | pML=035 | PM-L*018 | PM-L=0,05
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L * 0,2 PMd-L * 0,35 PMd-L * 0,35 PMd-L* 0,18 PMd-L = 0,05
iviend
e g . Estimacién de | Total Viajes | Total Visjes | TotalViajes | Total Viajes
edio (5P ) Vivienda PT-L viajes para
prom (5P) es: PM-L * 0,2 FT-L ® 0,38 FT-L = 0,35 PT-L * 0,18 PT-L * 0,05
50 < SP < 60 m2 Estimacién de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F viajes para
PM-L * 0,2 PMd-F *0,35 | PMd-F *0,35 | PMd-F *0,18 | PMd-F *0,05
Estimacién de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PT-F viajes para
PM-L ™ 0,2 PT-F = 0,35 PT-F = 0,35 PT-F = 0,18 PT-F = 0,05
S 1,2 + (0,01 * Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(5P - 60)) PM-L * 0,4 PM-L=0,32 | PM-L*0,16 | PM-L* 0,04
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L* 0,2 PMd-L * 0.4 PMd-L = 0,32 PMd-L * 0,16 | PMd-L * 0,04
iviend x :
o o Estimacién de | Tolal Viajes | TotalVisjes | TotalVisjes | Total Viajes
medio (SP) es: Vivienda PT-L viajes para
prol L PM-L * 0,2 PT-L* 0,4 PT-L * 0,32 PT-L * 0,16 PT-L * 0,04
60 < SP = 140 m2 Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F viajes para
PM-L* 0,2 PMd-F * 0,4 PHd-F = 0,32 PMd-F = 0,16 | PMd-F * 0,04
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PM-L * 0,2 PT-F * 0,4 PI-F*032 | PT-F*0,16 | PT-F=0,04
2,00 + Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L {0,005 * (5P
= 140)) PM-L = 0,5 PM-L * 0,24 PM-L * 0,13 FM-L * 0,03
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L*0,2 | PMd-L* 05 | PMd-L*0,24 | PMd-L*0,13 | PMd-L* 0,03
viviendas cuya Estimacién de |  Total Viaj i i i
jes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
uparficte Vivienda PT-L viajes para
promedio (5P) es: PM-L " 0,2 PT-L * 0,5 PT-L * 0,24 PT-L ™ 0,13 PT-L* 0,03
140 < SP < 280 m2 Estimacion de | Total Visjes | Totol Viojes | TotalViajes | ToranVieleS
PMd-F viajes para
PM-L* 0,2 PMd-F *0,5 PMd-F = 0,24 PMd-F *0,13 PMd-F * 0,03
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PM-L * 0,2 PT-F =0,5 PT-F * 0,24 PT-F = 0,13 PT-F = 0,03
PM-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0;54 0,32 0-08 0;0? '3.01
superficie 2 i
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
-F 7
S i PMd 0,54 0,32 0,08 0,0 0,01
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
(1) En el caso del transporte privado notorizado, el

flujo inducido en veh/h se estim en base a | os viajes/h
corregi dos por una tasa de ocupaci 6n pronedio de 1,2

vi aj es/ veh.
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DUCCION DE FLUJOS SALIDA CON DESTINO VIVIENDA-
: STOTAL o [
| wvialEs :
- | inDucIDOS il
| DEsaLDA | e
. VIAJES/H | TRANSPORTE [T
Ybor. | Pravabo | U
: | vivienoa |
i PM-L 1,00
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,20
superficie " o
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,20
PMd-F 0,20
SP s 50m2
PT-F 0,20 0,06 0,08 0,04 0,01
PM-L 1,0 + (0,02 * Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(5P-500 | pmu+035 | pML=035 | PM-L*018 | PM-L=0,05
Estimacion de | Total viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L * 0,2 PMd-L * 0,35 | PMd-L* 0,35 | PMd-L* 0,18 | PMd-L = 0,05
Viehuing Cloe Estimacion de | Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes
superficie Viviend PT-L 4
edio (SP) es: ivienda viajes para > . >
prom PM-L* 0,2 PT-L * 0,35 PT-L * 0,35 PT-L * 0,18 PT-L * 0,05
50 < SP < 60 m2 Estimacidn de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F vidjes para
PM-L* 0,2 PMd-F *0,35 PMd-F *0,35 PMd-F *0,18 PMd-F *0,05
Estimacién de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PT-F viajes para
PM-L ™ 0,2 PT-F * 0,35 PT-F = 0,35 PT-F = 0,18 PT-F = 0,05
—— 1,2 + (0,01 + | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(5P - 60)) PM-L * 0,4 PM-L=0,32 | PM-L*0,16 | PM-L*0,04
Estimacidn de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L * 0,2 PMd-L * 0,4 PMd-L * 0,32 | PMd-L ™~ 0,16 | PMd-L * 0,04
iviend x :
o - Estimacién de | Total Viajes | Total Visjes | Total Viajes | Total Viajes
medio (SP) es: Vivienda PT-L viajes para i : . :
Lok PM-L * 0,2 PT-L* 0,4 PT-L*0,32 | PT-L*0,16 | PT-L*0,04
&0 < 5P = 140 m2 Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-F viajes para
PM-L* 0,2 PMd-F * 0,4 PMd-F = 0,32 | PMd-F = 0,16 | PMd-F * 0,04
Estimacidn de | Total Viajes Tatal Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PT-F viajes para
PM-L * 0,2 PT-F = 0,4 PT-F * 0,32 PT-F * 0,16 PT-F * 0,04
2,00 + Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L (0,005 * (SP
- 140)) PM-L ™ 0,5 PM-L * 0,24 PM-L * 0,13 PM-L * 0,03
Estimacion de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tatal Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PM-L*0,2 | PMd-L*05 | PMd-L*0,24 | PMd-L*0,13 | PMd-L* 0,03
viviendas cuya Fst ién o R " 3 5 :
superficie o L ii;T:::::rae Tolal Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio (5P) es: PM-L " 0,2 PT-L * 0,5 PT-L * 0,24 PT-L ™ 0,13 PT-L* 0,03
140 < SP = 280 m2 Estimacién de | Total Viajes Total Viajes Total Viajes Tnpt;iﬂ\fi;{es
PMd-F viajes para
PM-L * 0,2 PMd-F *0,5 PMd-F = 0,24 PMd-F *0,13 PMd-F * 0,03
Estimacion de | Total Viajes Taotal Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PM-L * 0,2 PT-F *0,5 PT-F * 0,24 PT-F = 0,13 PT-F * 0,03
PM-L 2,70 1,62 0,38 0,32 0,05
Proyecto de
viviendas cuya PMd-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
superficie - i
promedio (SP) es: Vivienda PT-L 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
PMd-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01
SP > 280 m2
PT-F 0,54 0,32 0,08 0,07 0,01

(1) En el caso del transporte privado notorizado, el
flujo inducido en veh/h se estim en base a | os viajes/h
corregi dos por una tasa de ocupaci 6n pronedio de 1,2
vi aj es/ veh.

b) Uso de suel o residencial, destino hogares de
acogi da:

Respecto de | os proyectos residencial es con destino

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 26 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

¢<i:1bBHﬂkﬁecade[Congm50

Nacional de Chile / BCN

Ley Chile

hogares de acogida, la estimaci 6n de flujos se efectuaréa
en funcion de | o establecido en | os siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOGARES DE ACOGIDA
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO i casinsfning PERIODO | TRANSPORTE TRANSPORTE FE— P
FRIVADO FuleTe0 VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
- PM-L 0,02 0,02 0,02 0,01
CZ""I"’I':”"":"" PMd-L 0,06 0,08 0,08 0,01
el sistema de
Habitacion PT-L 0,12 0,15 0,15 0,02
atencién a la nifez
PMd-F 0,04 0,05 0,05 0,01
y adolescencia
PT-F 0,04 0,05 0,05 0,01
PM-L 0,09 0,16 0,16 0,02
""9"::’““:""""' PMd-L 0,03 0,05 0,05 0,01
residencias
( ¥ Habitacién PT-L 0,02 0,03 0,03 0,01
SRS PMd-F 0,03 0,05 0,05 0,01
estudiantes) & : d £ i
PT-F 0,03 0,05 0,05 0,01
PM-L 0,02 0,02 0,02 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,04 0,05 0,05 0,01
larga estadia para Habitacién PT-L 0,10 0,12 0,12 0,01
adultos mayores PMd-F 0,04 0,05 0,05 0,01
PT-F 0,06 0,08 0,08 0,01

c) Uso de suel o residencial,

destino hospedaj e:

Respecto de | os proyectos residencial es con destino

hospedaj e,

la estinmaci 6n de flujos se efectuard en

funci 6n de | o establ ecido en | os siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOSPEDAJE

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECT UNIDAD DE | o f0DO | TRANSPORTE | TRANSPORTE
° ° REPERENCIA e PRIVADO PUOBLICO ﬁ:::;is v::f::fH
VEH/H VIAJES/H

PM-L 0,18 0,48 0,57 0,01

Establecimiento PMd-L 0,08 0,20 0,24 0,01
de alojamiento Habitacion PT-L 0,06 0,81 0,19 0,01
turistico (1) PMd-F 0,08 0,40 0,24 0,01
PT-F 0,08 0,40 0,24 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOSPEDAJE

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO PERiODO | TRANSPORTE | TRANSPORTE
rvaco | pisuco | oM | acos
VEH/H VIAJES/H

PM-L 0,05 0,12 0,14 0,01

Establecimiento PMd-L 0,08 0,20 0,24 0,01

de alojamiento Habitacién PT-L 0,25 0,65 0,76 0,01

turistico (1) PMd-F 0,08 0,20 0,24 0,01

PT-F 0,08 0,20 0,24 0,01

(1) Incluye hotel es, apart-hoteles, noteles, hosterias

y otros establ ecinmientos de alojamento turistico
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conpl enentari o, cono residencial es, posadas y al bergues,
confornme a |l o establecido en el Decreto N° 323, de 1977,
del Mnisterio de Econonia, Fonento y Reconstrucci 6n, que
aprueba el Reglanmento de | os Establ ecinientos de Al ojaniento
Turistico.
d) Uso de suel o equi pam ento, clase cientifico:
Respecto de | os proyectos de equi pam ento de cl ase
cientifico, la estinmacion de flujos se efectuara en
funci 6n de | o establ ecido en | os sigui entes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CIENTIFICO

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO PERIODO
REFERENCIA T“:ﬁ'ﬁ:':;” TR:‘;::‘;“ PEATONES cIcLos
o AR VIAJES/H VIAJES/H
Centro de investigacién PM-L 0,84 0,57 0,43 0,04
clentifica , PMd-L 0,17 0,12 0,09 0,01
Centro de desarrollo y | 100 m* de
transferencia superficie PT-L 0,13 0,08 0,07 0,01
tecnolbgica edificada
o i PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro de innovacién
técnica PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CIENTIFICO

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE ;
PROYECTO PERTODO
REFERENCIA TR:;i:?)ZTE TR:(:‘:;??}TE PEATONES CICLOS
et R VIAJES/H VIAJES/H
Centro de investigacién PM-L 0,17 0,12 0,09 0,01
cientifica , PMd-L 0,13 0,09 0,07 0,01
Centro de desarrollo y | 100 m* de
transferencia superficie PT-L 0,75 0,51 0,38 0,04
tecnolbgica dificad
ol eaient® | .pma-r 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro de innovacion
técnica PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

e) Uso de suel o equi pam ento, clase conercio:

Respecto de | os proyectos de equi panmi ento de cl ase
conmercio, la estimaci 6n de flujos se efectuara en funcién
de lo establecido en | os siguientes cuadros, considerando en
al gunos casos | a escala de tal equi pam ento conforne al
articulo 2.1.36 de | a Ordenanza General de Urbanisno y
Const rucci ones:

Resol uci 6n 2625
EXENTA,
TRANSPORTES
Art. primero Il
D. 0. 20.11.2020
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F | periopo | TRAN
PM-L
PMd-L
100 m? de
Mayor superficie PT-L
edificada
Centro PMd-F
comercial PT-F
TR PM-L 0,12 0,19 0,07 0,02
departamentos r PMd-L 0,84 0,52 0,48 0,07
100 m? de
Mediano sug‘aiﬁicle PT-L 1,68 0,80 0,60 0,10
edificada ™ pomd-F 1,32 0,64 0,34 0,07
PT-F 1,32 0,64 0,34 0,07
PM-L 0,38 0,06 0,31 0,03
i PMd-L 1,50 0,23 1,24 0,11
Mayor sel;rjp‘;rﬂzie PT-L 2,50 0,59 2,26 0,09
@ | pmd-F 2,50 0,38 2,07 0,18
Suparmercadn PT-F 2,30 0,42 2,13 0,03
Local comercial PM-L 0,45 0,07 0,37 0,03
soomide | PMIL 1,80 0,28 1,49 0,13
Mediano superficie PT-L 3,00 0,70 2,7 0,11
edificad
@d® 1 pmd-F 3,00 0,46 2,49 0,21
PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 29 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

At
Biblioteca del Congreso .
‘“ Nacional de Chile /gBCN ‘ Ley Chlle

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

enoro | 100 mede PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13

Local comerclal | gt l;’:ﬁ:'::i: PT-L 3,00 0,70 2,7 0,11
PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21

PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

Restaurant PMd-L 0,17 0,43 0,50 0,05
TANRIE 8. Sowe g 232.,“:5&2 PT-L 0,33 0,85 1,00 0,10
Discoteca Socatns Sdifann PMd-F 0,25 0,64 0,75 0,08
PT-F 0,17 0,43 0,50 0,05

PM-L 2,60 0,00 0,00 0,00

PMd-L 1,74 0,00 0,00 0,00

Estacion de servicio Dispensador PT-L 3,47 0,00 0,00 0,00
PMd-F 1,74 0,00 0,00 0,00

PT-F 1,74 0,00 0,00 0,00

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

5 PMd-L 0,63 0,48 0,16 0,02

SR e ;EE;T;EE PT-L 0,85 0,64 0,21 0,02
PMd-F 0,43 0,32 0,11 0,01

PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

PM-L 0,38 0,06 0,31 0,03

owe 100 mide | PMI-L 1,50 0,23 1,24 0,11
equipamiento Mayor suqerﬁcie PT-L 2,50 0,59 2,26 0,09
ot d edificada ™o dF 2,50 0,38 2,07 0,18
PT-F 2,30 0,42 2,13 0,03

Mediano PM-L 0,45 0,07 0,37 0,03

PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13

100 m* de PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11

‘;ﬁﬁg‘f PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21

PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

Zose SR PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13

Menor superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11

SR PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21

PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

i " PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13

Basico | superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11

edificada I oMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21

PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04
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PMd-L 0,70 0,44

100 m? de
Mayor superficie PT-L 1,40 0,68

edificada
Centro ' PMd-F 1,10 0,52
comercial PT-F 1,10 0,52
Tienda por PM-L 0,12 0,19
departamentos PMd-L 0,84 0,52

100 m? de
Mediano | superficie PT-L 1,68 0,80

edificad

i PMd-F 1,32 0,64
PT-F 1,32 0,64

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 31 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

At
Biblioteca del Congreso .
N Nacional de Chile /gBCN ‘ Ley Chlle

PM-L 0,38 0,06 0,31 0,03
omige |_PMIL 1,50 0,23 1,24 0,11
Mayor superficie PT-L 2,50 0,59 2,26 0,09
wiificadn PMd-F 2,50 0,38 2,07 0,18
Supsrmercado PT-F 2,30 0,42 2,13 0,03
e PM-L 0,45 0,07 0,37 0,03
sioinade PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13
Mediano superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11
el PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21
PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
PMd-L 1,80 0,28 1,49 0,13
. | Menoro | 100mide
Local comercial Basico s;:'?ﬁﬁﬁ': PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11
PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21
PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
bt N PMd-L 0,59 0,28 0,97 0,03
D et g ;ﬂ:::n;: PT-L 1,19 0,29 2,79 0,12
Discoteca | S5ias | edificada PMd-F 0,59 0,28 0,97 0,03
PT-F 0,80 0,42 1,29 0,03
Estacién de servicio Dispensador PM-L 2,60 0,00 0,00 0,00
PMd-L 1,74 0,00 0,00 0,00
PT-L 3,47 0,00 0,00 0,00
PMd-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PT-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
_ — 0,63 0,48 0,16 0,02
Sentra da parvisia Superficle PT-L 0,85 0,64 0,21 0,02
PMd-F 0,43 0,32 011 0,01
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,38 0,06 0,31 0,03
o0 mide |_PMIL 1,50 0,23 1,24 0,11
Mayor superficie PT-L 2,50 0,59 2,26 0,09
wanee. [Thos 2,50 0,38 2,07 0,18
PT-F 2,30 0,42 2,13 0,03
PM-L 0,45 0,07 0,37 0,03
e L 1,80 0,28 1,49 0,13
Mediano superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11
e 3,00 0,46 2,49 0,21
srdicRidtunts PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04
:D':n 1::; PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
o0 iga | PMMAL 1,80 0,28 1,49 0,13
Menor superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11
edificada 1™ oMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21
PT-F 2,80 0,51 2,50 0,04
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
e T 1,80 0,28 1,49 0,13
Basico | superficie PT-L 3,00 0,70 2,71 0,11
edificada PMd-F 3,00 0,46 2,49 0,21
PT-F 2,80 0,51 2,59 0,04

f) Uso de suel o equipaniento, clase culto y cultura:

Respecto de | os proyectos de equi pam ento de cl ase
culto y cultura, la estinacion de flujos se efectuara en
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funci 6n de | o establ ecido en | os siguientes cuadros:

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CULTO Y
CULTURA

UNIDAD DE

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO PERIODO | TRANSPORTE |
REFERENCIA TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES CICLOS
FPRIVADD PiBLICO VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Templo PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
—— 100 m? de PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
destinado a actividades | superficie PT-L 0,13 0,34 0,40 0,04
de desarrollo espiritual o | edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
religioso PT-F 0,20 0,51 0,60 0,06
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro Cultural
Museo 100 I'II: de PMd-L 0; 18 0.45 0.53 0.05
Biblioteca superficie PT-L 0,26 0,68 0,80 0,08
Galeria de Arte edificada PMd-F 0,35 0,90 1,06 0.11
i
Centro de convenciones PT-F 018 0,45 0,53 0.05
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Sala de conciertos o
espectbeulos PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Cine Asiento PT-L 0,01 0,03 0,03 0,01
Teatro PMd-F 0,01 0,01 0,02 0,01
Auditorio
PT-F 0,01 0,02 0,02 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m:de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Otro equipamiento de
. superficie | PT-L 0,35 0,90 1,06 0,11
clase culto y cultura
edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CULTO ¥

CULTURA
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO pERfODO
CPREREART TRANSPORTE | TRANSPORTE EE—— P——
PRIVADO plBLICO ooy i e
VEH/H VIAIES/H / !
Templo PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
S 100 m*de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
destinado a actividades superficie PT-L 0,13 0,34 0,40 0,04
de desarrollo espiritual o | edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
religioso PT-F 0,20 0,51 0,60 0,06
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro Cultural
s 100 m? de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Biblioteca superficie PT-L 0,26 0,68 0,80 0,08
Galeria de Arte edificada PMd-F 0,35 0,90 1,06 0,11
t i
I CeVACION PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Sala de conciertos o
especticulos PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Cine Asiento PT-L 0,01 0,03 0,03 0,01
Teatro PMd-F 0,01 0,01 0,02 0,01
Kocdieo
getoe PT-F 0,01 0,02 0,02 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
EYE S B A superficie PT-L 0,35 0,90 1,06 0,11
clase culto y cultura dificad
aaicana PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05

g) Uso de suel o equi pam ent o,

Respecto de | os proyectos de equi panmi ento de cl ase
la estimaci 6n de flujos se efectuara en funci 6n

deporte,

de I o establ ecido en | os siguientes cuadros:

cl ase deporte:
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DEPORTE
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PrOYECTO mereencia | PERIOPO [TRANSPORTE [TRANSPORTE [\ ove | crcios
ey AR VIAJES/H VIAJES/H

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

100 m?de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00

Estadio superficie PT-L 4,12 8,24 8,24 0,82
edificada PMd-F 4,12 8,24 8,24 0,82

PT-F 4,12 B,24 B,24 0,82

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

100 mide | PMd-L 0,10 0,24 0,28 0,03

Centro o club deportivo superficie PT-L 0,19 0,48 0,56 0,06
edificada PMd-F 0,14 0,36 0,42 0,04

PT-F 0,10 0,24 0,28 0,03

PM-L 0,05 0,13 0,15 0,02

100 m*de | PMd-L 0,05 0,13 0,15 0,02

Gimnasio superficie PT-L 0,10 0,26 0,31 0,03
edificada PMd-F 0,08 0,20 0,23 0,02

PT-F 0,05 0,13 0,15 0,02

PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01

100 m?de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01

Multicancha superficie de PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01

PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01

PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01

Otro equipamiento 100 m*de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
destinado al deporte o a superficie PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
la actividad fisica de terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DEPORTE
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
P Rerenencia | PERIODO [TRANSPORTE | TRANSPORTE | o\iomes | cicios
i il VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Estadio superficie PT-L 4,12 8,24 8,24 0,82
edificada | pmgd-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PT-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,10 0,24 0,28 0,03
Centro o club deportivo superficie PT-L 0,19 0,48 0,56 0,06
edificada | pmg-F 0,14 0,36 0,42 0,04
PT-F 0,10 0,24 0,28 0,03
PM-L 0,05 0,13 0,15 0,02
100 m?de | PMd-L 0,05 0,13 0,15 0,02
Gimnasio superficie PT-L 0,10 0,26 0,31 0,03
edificada PMd-F 0,08 0,20 0,23 0,02
PT-F 0,05 0,13 0,15 0,02
PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
100 m2de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Multicancha superficie de PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01
PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Otro equipamiento 100 m?de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
destinado al deporte o a superficie PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
la actividad fisica de terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01

h) Uso de suel o equi pam ento,

Respecto de | os proyectos de equi panm ento de cl ase
la estinmaci 6n de flujos se efectuard en
funC|on de Io establ eci do en | os sigui entes cuadros:

educaci 6n,

cl ase educaci on:

5D tnnﬂmm'AﬂnpnOYannsnnEananﬂun'

ot

e BT

Establecimiento de
educaciéon parvularia
(salas cuna y
jardines infantiles) y
pre basica

Estudiantes

- documento generado el 20-Sep-2021 pagina 36 de 139
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PM-L 0,67 0,20 0,38 0,02

Establecimi d

i kg ool e g PMd-L 0,20 0,06 0,12 0,02

media, especial o =~ ._

Stie eoaddl o PT-L 0,08 0,02 0,05 0,01
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

- ) PM-L 0,14 0,21 0,06 0,05

Establecimiento de

édiicntidn superior PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01

Instg::g:r::fd;?;nal Estudiantes PT-L 0,05 0,13 0,04 0,03

L PMd-F 0,03 0,08 0,02 0,02
PT-F 0,03 0,08 0,02 0,02
PM-L 0,02 0,04 0,01 0,01
PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01

O oM ipoman®® | Estudiantes PT-L 0,01 0,04 0,01 0,01
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

g "I‘_ASAS DE IHDUOCIQN'IE FLUJCE DE SAI.IDA PARA PROYECTOS DE EQUIPMIENTD CLASE EDUCﬂHﬁH

FI.I.EJDS DE EAL'IDA INDUCIDOS POR UHID'AD DE
'REFERENCIA
PM-L 0,26 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,40 0,02
educacién parvularia 2
(satos cuna y jardines | EStudiantes PT=L 0,20 0,02
infantiles) y prebasica PMd-F 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00
PM-L 0,20 0,06 0,11 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,29 0,09 0,16 0,02
educacion basica,
media, espedial o Estudiantes PT-L 0,48 0,15 0,26 0,03
técnico-profesional PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,01 0,02 0,01 0,00
Establecimiento de PMd-L 0,02 0,03 0,01 0,01
educacién superior
(universidad, instituto | Estudiantes PT-L 0,04 0,09 0,03 0,02
ofesional tro d
P formacion tcice) PMd-F 0,03 0,08 0,02 0,02
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,01 0,04 0,01 0,01
PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01
me:::a';:;';“‘“ Estudiantes PT-L 0,02 0,04 0,02 0,01
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) Las tasas establ ecidas en este nuneral son
apl i cabl es Uni canente en tenporada normal. No se contenpl an
tasas de inducci 6n de viajes para |l a tenporada estival,
atendi do el periodo de funcionan ento de estos
est abl eci m ent os.

i) Uso de suel o equi pam ento, clase esparcimento:
Respecto de | os proyectos de equi panm ento de cl ase

esparcinmento, la estimaci 6n de flujos se efectuard en
funci 6n de | o establ ecido en | os siguientes cuadros:

|
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE

ESPARCIMIENTO
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO REFERENCIA PERiODO TR:';i:cI;';TE m:;:lioczfs PEATONES CICLOS
EHH siuaiit VIAJES/H VIAJES/H
Parque de entretenciones el 0.00 0,00 0.00 0.00
i 100 m? de PMd-L 0,10 0,25 0,29 0,03
Local de juegos superficie de | PT-L 0,02 0,06 0,07 0,01
electrénicos o mecanicos
o terreno PMd-F 0,15 0,50 0,58 0,06
Zoologico PT-F 0,04 0,09 0,11 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Casino de Juegos superficie PT-L 0,42 0,11 0,11 0.03
edificada PMd-F 0,21 0,06 0,06 0,01
PT-F 0,42 0,11 0,11 0,03
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m? de PMd-L 0,10 0,25 0,29 003
Oivo cqWpRmiERtn 08 | opeticle | PTL 0,02 0,06 0,07 0,01
esparcimiento

edificada PMd-F 0,15 0,50 0,58 0,06
PT-F 0,04 0,09 0,11 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE ESPARCIMIENTO

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

UNIDAD DE
PROYECTO ererencia | PERIODO T“:;i‘;‘-"'n';“ m:;:&';‘;"ﬁ PEATONES c1cL08
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H

Parque de entretenciones PM-L 0,00 0,00 0,00 .00

100 m? de PMd-L 0,02 0,06 0,07 0,01

Local de juegos superficie de | PT-L 0,10 0,25 0,29 0,03

electrénicos o mecanicos

terreno PMd-F 0,09 0,12 0,15 0,02

Zooldgico PT-F 0,14 0,38 0,44 0,04

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

100 m? de PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00

Casino de Juegos superficie PT-L 0,33 0,09 0,09 0,02

edificada PMd-F 0,17 0,05 0,05 0,01

PT-F 0,33 0,09 0,09 0,02

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00

o I | | r— PMd-L 0,02 0,06 0,07 0,01

g Br::,a € | superficie PT-L 0,10 0,25 0,29 0,03

esparcimien
P edificada | pMd-F 0,09 0,12 0,15 0,02
PT-F 0,14 0,38 0,44 0,04

j) Uso de suel o equi pam ento,

Respecto de | os proyectos de equi pam ento de cl ase
la estinmaci 6n de flujos se efectuard en funci 6n de

sal ud,

cl ase sal ud:

| o establ ecido en | os siguientes cuadros:
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SALUD

UNIDAD DE

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

FROTRCTO REFERENCIA | T o000 T“::;:"p’;“ T“:‘:I":;z:“ PEATONES cIcLos
VEH/H ES/H VIAJES/H VIAJES/H
Servicio de Atencién P-L 1,57 1,15 0,83 005
Pri iade U i -
rimaria de Urgencia 100 m? de PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Ceanr: r:Ti :-alud superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
1 r
edificada i
Otro establecimiento de Pio-F 0,34 0,32 0,25 0,02
la atencion primaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
Cuiitic dé Raferanda PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
de Salud 100 m*de | PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Centro de
Hishabiiiaciin Zl:::feir:al:l: PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Otro establecimiento de PMd-F 0,34 0,32 0,25 0,02
la atencion secundaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
Hospital de alta, PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
mediana o baja PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
complejidad 100 m* de
e . superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Clinica Privada edificad
ificada
Otro establecimiento PMd-F 0,34 0,32 0,25 0,02
de la atencién terciaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
PM-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Coitibabitio 100 m? de PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
superficie de| PT-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Crematorio terreno PMd-F 0,02 0,05 0,06 0,01
PT-F 0,01 0,04 0,04 0,01
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TASAS DE INDUCCIéN DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SALUD
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE 5
PROYECTO PERIODO | TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA
PRIVADO PUBLICO :::::‘;is v::;:::f"
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
Servicio de Atencion
Primaria de Urgencia 100 m? de PMd-L 1,10 0,50 0,48 0,01
PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
Cen::u dfi Salud superficie
ki) edificada | PMd-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Otro establecimiento de
la atencién primaria PT-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Centro de Referencia PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
de Salud PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
Centro de
RebabiNtacidn Ot e L 1,10 0,60 0,48 0,01
establecimiento de superficie
la atencién secundaria P
edificads | pmd-r 0,55 0,30 0,24 0,01
PT-F 0,55 0,30 0,24 0,01
PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
Hospital de alta, PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
i i 100 m? de
DRAIRISE O/ tdA 1 PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
complejidad superficie
Clinica Privada edificada PMd-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Otro establecimiento PT-F 0,55 0,30 0,24 0,01
de la atencion terciaria
PM-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Cementerio 100 m? de PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
superficie de PT-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Crematorio terreno PMd-F 0,02 0,05 0,06 0,01
PT-F 0,01 0,04 0,04 0,01

k) Uso de suel o equi pam ento, clase seguridad:

Conforme a | o establecido en el inciso quinto de
articulo 116 de la Ley General de Urbanisno y
Construcci ones, |las obras de caracter mlitar de |as
Fuerzas Armadas, |as de caracter policial de |as Fuerzas de
Orden y Seguridad Publica, y las de caracter penitenciario
destinadas a sus fines propios, no requieren pernmso de |la
Di recci 6n de Obras Minici pales, o que se extiende a |as
demés obras ubicadas dentro del misnp predio en que se
enpl acen tal es construcci ones, aun cuando estén desti nadas
a su equi pamiento o al uso habitacional. En atencién a
el l o, dichos proyectos se encuentran exentos de presentar un
IMV, por lo que no se contenplan tasas de inducci 6n de
flujos.

Con todo, si en un predio no se contenplan obras de
caracter mlitar, policial o penitenciario,
correspondi entes al uso de suel o equi pani ento
seguridad, sino Gnicanmente | a construcci 6n de
de titul aridad de | as Fuerzas Arnadas, de |as
Orden y Seguridad Publica o de Gendarmeria de
viviendas u oficinas publicas, deberéa estarse
establ ecidas en este articulo para tal es desti

de cl ase
otras obras
Fuer zas de
Chile, conp
a |l as tasas
nos o cl ases

|
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de equi pam ento, a efectos de estimar |os flujos inducidos
por el proyecto.

Por otra parte, no se contenplan tasas para |os
cuartel es de bonberos, en atenci 6n a que los flujos
i nduci dos por tales proyectos son bajos, |lo que inplica que
est &n exentos de presentar IMV.

Fi nal nente, para la estinaci6n de |os flujos inducidos
por otros equi pam entos destinados a instituciones de
seguri dad publica, deberan considerarse |as tasas
establ ecidas en este articulo para el uso de suelo
equi pam ento, clase servicios, especificanente |as
aplicables a las oficinas publicas.

) Uso de suel o equi pam ento, clase servicios:

Respecto de | os proyectos de equi pam ento de cl ase
servicios, la estimaci 6n de flujos se efectuaré en

funci 6n de |1 o establ ecido en | os siguientes cuadros: Resol uci 6n 2625
EXENTA,
TRANSPORTES
TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SERVICIOS
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO R FEanca L PEREob O R N o e - | L PEATONES cIcLOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 1,11 0,75 0,56 0,05
Oficline e 100 m* de PMd-L 0,29 0,22 0,13 0,01
Servicios, pablicos superficie PT-L 0,22 0,18 0,10 0,01
Vprnsos aciiandy PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
. PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Cantras sviddicas:o Bapaie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
s PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,08 0,15 0,19 0,02
sarvicios 100 m* da PMd-L 0,40 0,08 0,10 0,01
maresmnion y oo superficie PT-L 0,06 0,11 0,14 0,01
reparacién de edificada !

objetos diversos PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,24 0,06 0,08 0,00
i e PMd-L 0,23 0,03 0,09 0,00
de Estaclionamiento PT-L 0,18 0,02 0,07 0,00
SERcnamiso PMd-F 0,12 0,02 0,05 0,00
PT-F 0,12 0,02 0,05 0,00

Art. prinmero IV
D. O 20.11.2020
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SERVICIOS
= ~|___rLuios DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO aerencnct | EpeRfapol (RETNERORTE TR eearc | eeaTon cIcLos
' VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H

PM-L 0,20 0,15 0,18 0,02
Oicinas de i PMd-L 0,47 0,21 0,14 0,02
ot b superficie PT-L 0,85 0,58 0,43 0,04
privados edificads PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
. PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
i :;:d%l:‘;:‘:s PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,06 0,11 0,14 0,01
B Shic Pl [T PMd-L 0,40 0,08 0,10 0,01
P s Ko mpactics PT-L 0,08 0,15 0,19 0,02
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,23 0,06 0,08 0,00
Edificios o playas PMd-L 0,22 0,03 0,08 0,00
de Estaclonamlento PT-L 0,23 0,06 0,08 0,00
o PMd-F 0,11 0,02 0,04 0,00
PT-F 0,11 0,02 0,04 0,00

m Uso de suel o equi pam ento, clase social:

Respecto de | os proyectos de equi pam ento de cl ase
social, la estimaci 6n de flujos se efectuara en funci én
de I o establ ecido en | os siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SOCIAL
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO HHD a0 DE PERIODO TRAN: RTE TRANSPORTE
REFERENCIA Pkli:ol:}o PEJ:L:IZO PEATONES CICLOS
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Sede junta de vecinos PM-L 0,02 0,04 0,05 0,01
Club social 100 m? de PMd-L 0,02 0,05 0,06 0,01
Otro equipamiento superficie PT-L 0,03 0,06 0,08 0,01
destinado a edificada =
oeecpiyindhe PMd-F 0,02 0,04 0,05 0,01
comunitarias PT-F 0,02 0,04 0,05 0,01
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SOCIAL

UNIDAD DE

PERIODO

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO
REFERENCIA "‘:R"If’:op';“ "‘:::G‘;“JE PEATONES cicLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Sede junta de vecinos PM-L 0,02 0,04 0,05 0,01
Club social 100 m? de PMd-L 0,02 0,05 0,06 0,01
Otro equipamiento superficie PT-L 0,03 0,06 0,08 0,01
destinado a edificada
actividadas PMd-F 0,02 0,04 0,05 0,01
comunitarias PT-F 0,02 0,04 0,05 0,01

n) Uso de suel o activi dades productivas:

Respecto de | os proyectos industriales o de inpacto
la estinmaci 6n de flujos se
ef ectuara en funci6n de | o establ ecido en | os siguientes

simlar al

cuadr os:

i ndustri al,

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS INDUSTRIALES O DE IMPACTO SIMILAR

AL INDUSTRIAL
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO :E:IE?RI;?M;EA PER{ODO TRANSPORTE | TRANSPORTE
PRIVADO PUBLICO PEATONES Hens
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,43 0,02 0,02 0,02
100 m? de PMd-L 0,24 0,01 0,01 0,01
Industrias superficie PT-L 0,24 0,01 0,01 0,01
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,12 0,31 0,36 0,01
Grandes depésitos 100 m? de PMd-L 0,09 0,23 0,27 0,01
Bodegas industriales superficie PT-L 0,06 0,16 0,18 0,01
(1) edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,08 0,15 0,19 0,02
100 m? de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
Talleres superficie PT-L 0,06 0,11 0,14 0,01
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 7,00 0,00 0,00 0,00
. ; PMd-L 5,00 0,00 0,00 0,00
PMd-F 5,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS INDUSTRIALES O DE IMPACTO SIMILAR AL
INDUSTRIAL
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE :
PROVECTO REFERENCIA | T Cri0DO TR:RI;: :ODI:’TE 'rn:: ::1':?;“ — ——
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,26 0,01 0,02 0,01
100 m? de PMd-L 0,26 0,01 0,02 0,01
Industrias superficie PT-L 0,39 0,01 0,01 0,02
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,06 0,16 0,18 0,01
Grandes depdsitos 100 m? de PMd-L 0,09 0,23 0,27 0,01
Bodegas industriales superficie PT-L 0,12 0,31 0,36 0,01
(1) edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,06 0,11 0,14 0,01
100 m? de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
Talleres superficie PT-L 0,08 0,15 0,19 0,02
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 7,00 0,00 0,00 0,00
. PMd-L 3,00 0,00 0,00 0,00
P""t:éi::;" helim ::::i;: PT-L 7,00 0,00 0,00 0,00
PMd-F 5,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) Para efectos de determnar el tipo de IMV a
realizar y el area de influencia a considerar, la
estinaci 6n de los flujos en transporte privado notori zado,
tanto de entrada conp de salida al proyecto, se deberan
expresar en vehicul os equival entes, de acuerdo a lo
establ ecido en la definicién de tal concepto en e
articulo 1.1.4 de este reglanento, aplicando |os factores
de conversi 6n a |l os canmiones de 2 0o nmas ejes

0) Uso de suel o infraestructura:

Respecto de | os proyectos de infraestructura, la
estimaci 6n de flujos se efectuara en funcién de |o
est abl eci do en | os sigui entes cuadros: Resol uci 6n 2625
EXENTA,
TRANSPORTES

|
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA (1) (2)
FLUJOS DE ENTRADA INDUCTDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE
PROYECTO rererencia | PEMIOP0 TTRANSPORTE | TRANSPORTE S TeL08
FREVARD FlIBLECO VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,72 24,02 0,77 0,01
o 0,64 0,01
Terminal de servicios de transporte FHdel. 24,00 0,75
phblico urbano, interurbano o rural, Dérsena PT-L 1,31 21,66 1,34 0,01
con movimiento de jeros PMd-F 0,64 24,00 0,75 0,01
PT-F 1,31 21,66 1,34 0,01
Se debe efectuar la estimacion de flujos en transporte privado
(buses), para cada periodo, segin la cantidad de servicios que
operardn y 8 la frecuencia minima proyectada para cada servicio,
de acuerdo a 1 siguiente fdrmula:
n
t= Z frec,
=1
Donde
t: tasa de generacion de flujos de un terminal de buses y taxis,
expresado en veg/h
PM-L
Terminal de servicios de locomocién PMd-L [recy: €5 fa frecuencia minima ofrécida por €l senvicio i" de acuerdo al
toctha atbiis. wla i da Frecuencia articulo 12 del Decreto Supremp N® 212, de 1992, de| Ministerip de
e : deserviclos | PTL | Transp y Telecomunicaciones, o 3 lo estipulado por la concesién
pasajercs PMA-F | que tengan en Sistema de Transporte piblico de la ciudad respectiva,
PT-F expresada en veq/h,
n: Nimero de seryicios que operan en el terminal.
Para la determinacién de la cantidad de wehiculos equivalentes, se
utilizardn los fact establecidos en la definicidn de vehiculko
equivalente del articulo 1.1.4 de este reglamento.
En case que la autoridad de transporte, conforme al articulo 45°
bis A del D.S. 212, de 1992, del MTT, haya auterizado que en el
terminal se realice la operacidn de frecuencia de los servicios, con
movimiento de pasajeros, deberdn agregarse 10s flujos estimados
en transporte piblice, conforme 2 las tasas establecidas en las
lineas precedentes.
Respecto de les puertos privedos especializados en carga en
contenedores, se debe efectuar la estimacion de flujos en
transporte privado, para cada periodo, dependiendo de la
o capacidad de transferencia del frente de atrague, medida en
= T resion:
PRk EUs/h, usando la exp
TEUs/h (4) P';IH-LF t= 1,5 * capacidad frente de atraque (TEUs/h) (5)
PT-F | ponde
t: tasa de induccién de flujes de un puerto, expresada en vea/h
Puerto
3 Respecto de los puertos privados especializados en carga a granel
y otras cargas que no se realizan mediante contenedores, s¢ debe
efectuar l2 estimacién de flujos en transporte privado, para cada
PM-L | periode, iendo de |a capacidad de transferencia del frente
PMd-L de atraque, medida en t ladas/h, la wxp
Toneladas/h | PT-L | t = 0,06 * capacidad frente de atrague (toneladas/h) (5)
PMd-F Donde
n
PT-F
t: tasa de induccidn de flujos de un puerto, expresado en veq/h
Resp de los aerddromos ¥ puertos privados, se debe afectuar
PM-L | I8 estimacién de flujos en transporte privade (automovil) y en
pMd-L | transporte plblico, para cada periodo, dependiendo de la capacidad
Aerddromo o Aeropuerto Pasajeros/h | PT-L del terminal de pasajeros, medida en pasajeros/h, segin las
3 4
(3) pMa.F | SiOuientes tasas:
PT-F t en transporte privade = 0,5 veh/h * capacidad terminal
t en transporte piblico = 0,2 viajes/h * capacidad terminal
PM-L 0,06 0,00 0,00 0,00
Relieno sanitario N PMd-L 0,12 0,00 0,00 0,00
Estacién axclusiva de transferancia 100 ':'" dl: PT-L 0,09 0,00 0,00 0,00
su| €
o "::';'"" pe PMd-F 0,06 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 o.00

Art. prinero V
D. O 20.11.2020
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA (1) (2)

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE i
PROYECTO REFERENCIA |© TRAMSFORTE | TRANSFORTE ———— =
PRIVADD PUBLICO ES/H ES/H
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,31 21,57 0,80 0,01
Terminal de servicios de transporte PMd-L 0,14 20,16 0,76 0,01
piblico urbane, interurbano o rural, Dirsena PT-L 0,84 23,93 1,34 0,01
con movimiento de pasajeros PMd-F 0,14 20,16 0,76 0,01
PT-F 0,84 23,93 1,34 0,01
Se debe efectuar la estimacidn de flujos en transporte privado
(buses), para cada periodo, segin la cantidad de servicios que
operardn y a la frecuencia minima proyectada para cada servicio,
de acuerdo a la siguiente férmula:
n
i Z frec;
[}
Donde
t: tasa de generacidn de flujos de un terminal de buses y taxis,
expresado en veq/h
I i6 N bi la fre cia minl frecid | servicio ™" de acuerdo al
Terminal & ittom:d = rec;: 85 cuencia minima o a par el servic atu a
!::L?:‘ u:::;' :I::m:vimle t6 d: Frecuencla PMA-L articulo 12 del Decreto Supremo N® 212, de 1592, del Ministerio de
o gl n de serviclos PT-L Transportes y Telecomunicaciones, o a lo estipulado por la concesidn
pasajeros PMA-F | que tengan en Sistema de Transparte piblico de la ciudad respectiva,
PT-F | expresada en veq/h.
n: Nimero de servicios que operan en el terminal,
Fara la determinacion de la cantidad de vehiculos equivalentes, se
utiizardn Jos factores establecidos en la definicibn de wvehiculo
equivalente del articuls 1.1.4 de este reglamento.
En caso que la autoridad de transporte, conforme al articule 45°
bis A del 0.5. 212, de 1992, del MTT, haya autorizado que en el
terminal se realice la operacion de frecuencia de los servicios, con
movimiento de pasajeres, deberdn agregarse los flujos estimados
en transporte plblico, conforme a las tasas establecidas en las
lineas precedentes.
Respecta de los puertos privades especializades en carga en
contenedores, se debe efectuar la estimacidn de flujos en
transporte privedo, para cada periodo, dependignde de |a
PM-L idad de transf ia del frente de atraque, medida en
PHE-L TEUs/h, usando la expresién:
TEUS/h
4) PT-L | t=1,5* capacidad frente de atraque (TEUS/h) (5)
PMd-F i
PT-F &
t : tasa de induccidn de flujos de un puerto, expresada en veg'h
Puerto
(3) Respecto de los puertos privados especializades en carga a granel
y otras cargas que no se realizan mediante contenedores, se debe
efectuar 1 estimacion de flujos en transporte privade, para cada
PM-L periodo, dependiendo de la capacidad de transferencia del frenta
PMd-L de atraque, medida en toneladas/h, usanda la expresion;
Toneladas/h | PT-L | t = 0,06 * capacidad frente de atrague (toneladas/h) (5)
PMd-F
PT-F
t: tasa de induccidn de fujos de un puerto, expresado en veq/h
Respecto de los aerddromos y aeropuertos privados, se debe efectuar
la estimacién de flujos en transporte privado (automédwil) y en
PM-L transporte plblico, para cada periodo, dependiendo de la capacidad
Aerédromo o Aeropuerto PMd-L | del terminal de pasajeros, medida en pasajeros/h, segin las
@ Pasajeros/h | PT-L | sigulentes tasas:
’::: t en transporte privade = 0,5 veh/h * capacidad terminal
t en transporte publice = 0,2 viajes/h * capacidad terminal
PM-L 0,06 0,00 0,00 0,00
Rellene sanitario = PMd-L 0,12 0,00 0,00 0,00
Estacién exclusiva de transferencia 200 T" d|° PT-L 0,05 0,00 0,00 0,00
i ";:‘;"“ Buperee I md-r 0,06 3,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) No se contenplan tasas para | os proyectos de
estaciones de tren interurbano o de sistema de transporte

publico nmediante ferrocarri

ur bano o suburbano, en

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)
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atenci 6n a que corresponden a obras de infraestructura de
transporte que ejecuta el Estado, que no requieren perm so
de la Direcci6n de Cbras Municipales en confornmdad a |l o
establ ecido en el inciso cuarto del articulo 116 de la Ley
Ceneral de Urbanisno y Construcciones y que, por tanto, se
encuentran exentos de presentar |MV

(2) No se contenplan tasas para | os proyectos de
infraestructura sanitaria correspondientes a plantas de
captaci 6n, distribucién o tratanm ento de agua potabl e,
aguas servidas o aguas |luvias, ni respecto de | os proyectos
de infraestructura energética correspondi entes a central es
de generaci 6n o distribuci 6n de energia, gas o
t el econuni caci ones, en atenci 6n a que | os viajes inducidos
por tales proyectos son bajos, |o que inplica que estan
exentos de presentar MV

(3) Las tasas establ ecidas para puertos, aerdodronos y
aeropuertos estan referidas a proyectos privados, pues |as
obras de infraestructura de transporte que ejecuta el Estado
no requieren pernmiso de la Direccion de Cbras Minici pal es,
en conform dad a | o establecido en el inciso cuarto de
articulo 116 de la Ley General de Urbanisno y
Construcci ones, por | o que se encuentran exentos de
presentar I MYV

(4) La unidad TEU corresponde a | a capaci dad de carga
de un contenedor nornmalizado de 20 pies.

(5) Para efectos de determinar el tipo de IMV a
realizar y el area de influencia a considerar, la
estinaci 6n de los flujos en transporte privado notori zado,
tanto de entrada conp de salida al proyecto, se encuentra
expresado en vehicul os equival entes, de acuerdo a lo
establ ecido en I a definicidn de tal concepto en e
articulo 1.1.4 de este regl anento.

(6) Para efectos de determinar el tipo de IMV a
realizar y el area de influencia a considerar, la
estinaci 6n de los flujos en transporte privado notori zado,
tanto de entrada conp de salida al proyecto, se deberén
expresar en vehicul os equival entes, de acuerdo a lo
establ ecido en la definicién de tal concepto en e
articulo 1.1.4 de este reglanento, aplicando |os factores
de conversi 6n a |l os canmiones de 2 0o nmas ejes

p) Uso de suel o espacio publico y uso de suelo area
ver de:

En el caso de | os proyectos de edificaci ones con
destino conplenentario a area verde, sea que se enplacen en
el espacio publico o en un &area verde de domi nio privado,
la estinmaci6n de flujos se efectuara en funcion de | as
tasas establ ecidas en | os cuadros precedentes para dicho
destino conmplenentario. Lo m snb respecto de |as
edi ficaci ones destinadas a equi paniento en espaci o publico
o las edificaciones de uso publico en area verde de
domi ni o privado

Articulo 1.2.4. Actualizaci6n de |las tasas pronedio
de inducci 6n de flujos

Los cuadros incluidos en el articulo precedente
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podran ser actualizados por el Mnisterio de Transportes y
Tel econuni caci ones nedi ante resol uci 6n, conforme a lo
establecido en el articulo 170 de |la Ley General de

Ur bani sno y Construcci ones, nodificando |os valores alli
cont eni dos.

Las resol uci ones nediante |as cual es se actualicen |os
val ores de | as tasas presentadas en | os cuadros conteni dos
en el articulo precedente, regiran a contar de su
publicacién en el Diario Oficial o a partir de Ia fecha que
en di cha resol uci 6n se establ ezca para su vigencia
diferida. Con todo, las solicitudes de aprobaci 6n de
Informes de Mtigacion de |Inpacto Vial presentadas ante |as
Di recciones de Transito y Transporte Publico nunicipales o
|l as Secretarias Regionales Mnisteriales de Transportes y
Tel econuni caci ones, segun corresponda, que se encuentren
pendi entes al entrar en vigencia |as nuevas tasas, seran
eval uadas y resueltas conforme a | as tasas que estaban
vigentes en |la fecha de su ingreso al SEIM

Articulo 1.2.5. Procedimento para |la estinaci 6n de
|l os flujos de proyectos de loteo o de condominio tipo B, que
no contenplen la construcci 6n sinultanea de | os predios
resul tantes

Para que el SEI M pueda efectuar |a estinmaci 6n de |os
flujos induci dos por proyectos de |oteo o por proyectos de
condom nio tipo B, que no contenplen |a construcci6n
sinul tdnea de | os predios resultantes, se requiere que el
titular del respectivo proyecto inforne en el SEIM el uso,
destino o clase de equipaniento principal o exclusivo de
| oteo o del condominio, asi cono cual quier otro uso,
destino o clase de equipaniento que se contenple sea
mat eri al i zado por | os adquirentes de | os predios
resultantes. Considerando lo anterior, la estinmaci 6n de |os
flujos vehiculares y de viajes induci dos por estos proyectos
sera efectuada por el SEIMen funcién de | os siguientes
par anetr os

a) Uso de suel o residencial, destino vivienda:

La estimaci 6n de flujos vehiculares y de viajes se
efectuara en funci 6n del ndamero de viviendas edificables
en el loteo o en el condonminio y de la superficie pronmedio
cal cul ada para éstas. El nunmero de viviendas se obtendréa
a partir de la densidad maxi ma establ eci da en el
instrumento de planificacion territorial para el predio en
que se pretende enplazar el loteo o el condonmnio, y de la
equi val enci a de tal densidad en nanero de viviendas,
conforne a o establecido en el articulo 2.1.22 de Ia OGUC
o en el que lo nodifique o reenpl ace.

Si el instrumento de planificacion territorial no
sefial a | a densidad en térnm nos de habitantes por hectarea
0 si no existe un instrumento de planificacion territoria
que establ ezca di cha norma urbanistica, el nunero de
viviendas edificables en el loteo o en el condom nio se
determinara en funci 6n de | a densi dad pronedio referida en
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el literal b) del articulo 28 quinquies de |la Ley Genera

de Urbanismo y Construcciones y de |la equivalencia de ta
densi dad en nunero de viviendas, conforme a | o establ ecido
en el articulo 2.1.22 de la OGUC o en el que |lo nodifique o
reenpl ace

En cuanto a |l a superficie pronedio de |as viviendas,
ésta se calculara dividiendo | a superficie edificable de
predi o en que se pretende enplazar el loteo o el condom nio
por el nuamero de viviendas edificables. La superficie
edificable del predio se calcularéd a partir del coeficiente
de constructibilidad contenplado para tal destino en el
instrunento de planificacion territorial. En ausencia de
di cho coeficiente o de un instrunmento de planificacion
territorial que lo fije, la superficie edificable del predio
en que se pretende enplazar el loteo o el condoninio se
determinard en funci 6n de | as nornmas urbanisticas
supl etorias para territorios sin planificaci6n comunal o
seccional, establecidas en el articulo 28 quinquies de |la
Ley CGeneral de Urbanisnmo y Construcci ones.

b) Uso de suel o equi pam ento, clases conmercio o
servicios y uso de suelo actividades productivas, destino
i ndustrias o instalaciones de inpacto simlar al industrial
tal es conmp grandes depositos, talleres o bodegas
i ndustri al es:

La estimaci 6n de flujos vehiculares y de viajes se
ef ectuara en funci6n de |la superficie edificable de
predi o en que se pretende enplazar el loteo o el condominio
la que se calculara a partir del coeficiente de
constructibilidad contenplado en el instrumento de
planificacion territorial para el uso de suelo, destino o
cl ase de equi pam ento que el titular del proyecto inforne
cono principal o exclusivo del |oteo o del condom nio. En
ausenci a de dicho coeficiente o de un instrumento de
pl anificacion territorial que lo fije, la superficie
edificable del predio en que se pretende enplazar el loteo o
el condomi nio se determ nard en funci én de | as nornas
urbanisticas supletorias para territorios sin
pl ani fi caci 6n conunal o seccional, establecidas en el
articulo 28 quinquies de la Ley General de Urbanism y
Const rucci ones.

Los cél cul os que deban efectuarse en virtud de este
articulo se haran respecto de | a superficie total del
terreno en que se pretende enplazar el loteo o el
condom ni o, descontadas |as areas decl aradas de utilidad
publica por el instrunento de planificacion territorial

Con todo, si se contenplan predios en | os que se
proyecta un uso, destino o clase de equipanmiento distinto a
principal, la superficie de tales predi os deberé
descontarse para efectos de | os cél cul os sefial ados en e
i nci so precedente y debera cal cul arse su superficie
edi ficabl e, considerando |a superficie de los predios y el
coeficiente de constructibilidad contenplado para tales
destinos. En ausencia de dicho coeficiente o de un
instrumento de planificacién territorial que lo fije, la
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superficie edificable se determinara en funci 6n de | as
normas urbanisticas supletorias para territorios sin

pl ani fi caci 6n conmunal o seccional, establecidas en e
articulo 28 quinquies de la Ley General de Urbanisno y
Construcciones. Cbtenida |a superficie edificable, se debe
efectuar |la estinacion de flujos vehiculares y de viajes de
di chos usos, destinos o clases de equipamento distintos y
sumar el resultado a la estinmacion de flujos vehiculares y
de viajes calculada para el destino principal del loteo o
del condomi ni o.

Lo sefial ado en |l os incisos precedentes inplica que |os
proyectos de |l oteo o de condominio tipo B que no contenpl en
I a construccion simultéanea de |os predios resultantes
seran eval uados conforne a | os usos, destinos o clases de
equi pam ento i nformados por el titular del loteo o de
condoni ni o, por |o que cual qui er nodificaci én posterior a
| a aprobaci 6n del IMV, sea por parte de éste o de los
adquirentes de los predios resultantes, quedard sujeta a
| as reglas establecidas en el Titulo |V de este regl anento,
en lo que respecta a la suficiencia del MV aprobado para
el proyecto y a la evaluacién de los IMV de | os proyectos
gque se pretenda desarrollar en | os predios resultantes,
respecti vanente.

Lo sefal ado en este articulo es sin perjuicio de
procedi m ento general de estinaci 6n de flujos establ ecido
en el articulo 1.2.2 de este reglanento, en |lo que fuere
apl i cabl e.

Articulo 1.2.6. Determ naci 6n de |a categoria de
IMV requerido o exenci 6n del mi sno

A partir de la estinmacion de flujos vehiculares y de
viajes, el SEIMdetermi nara si el proyecto debe o no
presentar un IMV. Para determnar |lo anterior, se debe
considerar el flujo vehicular en transporte privado
nmotorizado y el flujo total de viajes en otros nodos
(transporte publico, peatones y ciclos) para |la tenporada y
el periodo més critico, que es el resultante de | a sumg,
por nodo, del flujo generado y el flujo atraido por e
proyecto para la msnma tenporada y periodo, conforne a |as
tasas referidas en el articulo 1.2.3 y al procedimento de
estimaci 6n de flujos seflalado en los articulos 1.2.2 y
1.2.5, todos de este reglamento.

Para efectos de este reglanento, se considera que un
proyecto no producird alteraciones significativas en el
estandar de servicio del sistena de novilidad |ocal y, por
tanto, no requiere presentar un IMV, si la referida
estimaci 6n establ ece que el proyecto inducira un flujo
vehi cul ar en transporte privado notorizado inferior a 20
veh/h y un flujo de viajes en otros nodos inferior a 40
viajes/h, en |la tenporada y el periodo mas critico de
proyecto. Tal es exigencias son copul ativas, por |o que, si
se supera al guno de estos unbral es, se debe presentar un
I M V.

Por su parte, en caso de requerirse |a presentaci 6n de
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un I MV, deberéan considerarse |os siguientes unbrales para
determinar | a categoria del 1MV requerido para cada tipo
de flujo:

a) Transporte privado

Flujo vehicular en transporte privado motorizado

Categoria del IMIV g 2
» en la temporada y periodo criticos [veh/h]

Basico 20 < flujo vehicular £ 80
Intermedio 80 < flujo vehicular = 250
Mayor flujo vehicular > 250

b) Oros nodos (transporte publico, peatones y ciclos)

Flujo de viajes en otros modos

Categoria del IMIV
ma en la temporada y periodo criticos [viajes/h]

Bdsico 40 < flujo de viajes £ 160
Intermedio 160 < flujo de viajes = 500
Mayor flujo de viajes > 500

Conforne a tales unbrales, un proyecto podria requerir
| a el aboraci 6n y eval uaci 6n de infornes de distintas
categorias o estar eximdo en una de ellas, segln se trate
del flujo vehicular privado notorizado o del flujo de viajes
en otros nodos. En cual quier caso, los analisis
di ferenci ados para el transporte privado notorizado y para
| os otros nodos sienpre deberan presentarse en un Unico
informe, dentro del &area de influencia definida en |os
articulos 2.2.1 0 3.2.1 de este reglanento y utilizando |as
nmet odol ogi as correspondi entes, anbas segln |a respectiva
categoria de IMV

Asim snp, para |los efectos de dar cunplinmento a |as
nedi das de mitigaci 6n obligatorias establ ecidas en el
articulo 1.3.2 de este reglanento, deberéa considerarse el
IMV de nayor categoria.

La estimaci 6n de los flujos generados y atraidos,
asi conp |la determ nacio6n del tipo de IMV requerido o la
exenci 6n del msno, sera informada por el SEREM TT al
titular del proyecto, nediante oficio despachado a través
del SEIM en el que se incorporara un cuadro con |os
resul tados de |a estimacion.

Para efectos de definir el 6rgano eval uador
conpetente, encargado de la revision del inforne de acuerdo
a lo establecido en el articulo 4.1.2 de este regl anento,
se considerara el IMV de nmayor categoria definido segln
| os flujos inducidos por el proyecto.

Articulo 1.2.7. Posibilidad de presentar un inforne de
nmi tigaci 6n conjunto

Los proyectos que requi eran presentar un IMV y que
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sean cercanos en su | ocalizaci6n, podréan realizar un

informe de mitigaci 6n conjunto, a propuesta de |os

i nteresados o por sugerencia de la autoridad respectiva. Con
todo, | a decisiodn de efectuar un IMV Conjunto es sienpre
facultativa de los titulares de | os proyectos, por |o que
cual qui era de éstos puede rechazar | a sugerencia de |la
aut ori dad.

Para efectos de este articulo, se consideraran
proyectos cercanos aquell os cuyas areas de influencia
i ndi vi dual es se traslapen. Esto se deternminara a partir de
la estimaci 6n de |l os flujos generados y atraidos por cada
proyecto en forna individual, lo que definira el tipo de
IMV que |le corresponde a cada uno. El tipo de IMV a su vez
permtira definir el area de influencia de cada proyecto,
verificandose con ello el cunpliniento de |a condicién de
trasl ape. De cunplirse esta condicién, se debera proceder
cono sigue:

a) Para determnar la categoria del I MV Conjunto,
deberan sumarse | os flujos inducidos de cada proyecto conp
si fuesen uno solo. El flujo resultante, tanto vehicul ar
cono de viajes en otros nodos, definird |la categoria de
IMV Conjunto y el periodo critico.

Asi, los proyectos que decidan presentar un IMV
Conj unto, deberan regirse por |as normas aplicables al tipo
de infornme que resulte de dicha estinaci 6n conjunta de
flujos, 1o que significa que un MV Conjunto Basico se
regira por |as disposiciones del Titulo Il y de los
Capitulos I, Il, IVy Vdel Titulo IV de este reglanento
mentras que un MV Conjunto Internedio o Mayor se regira
por |as disposiciones del Titulo Ill y de |los Capitulos |
11, IVy Vdel Titulo IV de este regl anento.

b) En el caso del éarea de influencia total, esta seréa
la que resulte de la estinmaci 6n conjunta de flujos y la
categoria de MV correspondi ente. Las intersecci ones para
delimtar el area de influencia se contabilizaran desde
cada uno de | os accesos de cada proyecto, teniendo conp
limte |a duodécima intersecci 6n contada desde cada uno
de | os correspondi entes accesos.

En el desarrollo del 1MV se consideraréan |os inpactos
de todos | os proyectos involucrados en conjunto. En el IMV
se establ eceran | as nedi das de nitigaci 6n que seran cargo
de cada proyecto, asi conop |a progresi6n de
i mpl enent aci é6n de | as obras, 1o que tanbi én deber& quedar
estipul ado en la resol uci 6n Unica que apruebe el MV
Conj unt o.

CAPI TULO I I'|. MEDI DAS DE M TI GACI ON OBLI GATORI AS
RELACI ONADAS CON EL SI STEMA DE MoVl LI DAD LOCAL

Articulo 1.3.1. Alcance del cunplinmiento de |as
nedi das de mitigaci 6n obligatorias
Para el adecuado funcionam ento del sistema de
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novilidad |l ocal y tomando en consi deraci 6n | os princi pi os
de proporcionalidad y predictibilidad establ eci dos en el
articulo 168 de la Ley General de Urbanisno y

Construcci ones, | os proyectos innobiliarios objeto de este
regl ament o, segun su envergadura, deberéan dar cunpliniento
a las nedidas de mitigaci 6n obligatorias que |e sean
aplicabl es, relacionadas con la circul aci én segura y
condi ci ones de accesi bilidad para peatones, ciclistas o
vehicul os notorizados, con la interacci 6n del proyecto con
el sistema de novilidad, |o que incluye | a operaci6n de
transporte publico, y con la insercién arnonica de
proyecto con el entorno urbano.

En el caso de | os proyectos que deban efectuar un IMV
Basico, la verificacion del cunpliniento de tal es nedi das
de mitigaci 6n obligatorias aplicables sera suficiente para
que | a autoridad respectiva, en el nmarco del proceso de
eval uaci 6n del I MYV, concluya que el proyecto se hace cargo
de sus inpactos relevantes en el sistena de novilidad | oca
y que no se requiere |a presentaci 6n, evaluacio6n y
ej ecuci 6n de obras o nedidas de mitigaci 6n adicionales. Lo
anterior es consistente con |l os principios de cel eridad,
economnia procedimental y no formalizaci 6n reconoci dos en
el articulo 171 de la Ley Ceneral de Urbanisno y
Construcciones y con el hecho de que el cunplinmento de Ias
nedi das de mitigaci 6n obligatorias exigidas en este
regl anento, atendida | a escala de tales proyectos, pernmte
resguardar adecuadanente |a circul aci 6n segura de peatones
y nedi os de transporte, |as condiciones de accesibilidad de
proyecto, su interaccién con el sistenma de novilidad y su
i nserci 6n arnoni ca con el entorno urbano.

Por su parte, los inpactos en el sistema de novilidad
| ocal de aquell os proyectos que deben efectuar un IMV
Internedio o Mayor tendrian |a nmagnitud necesaria para
nodi ficar, en térm nos cuantificables, |os niveles de
servicio previstos en el area de influencia para la
si tuaci 6n base. Atendido lo anterior, en el marco de
proceso de el aboraci 6n y eval uaci 6n del inforne de
m tigaci 6n, deberéa acreditarse que | os estandares de
servicio del referido sistema se mantendrian en un nivel
al menos, senejante al existente antes de |la puesta en
oper aci 6n del proyecto, considerando |as caracteristicas
de la zona en que se pretende enplazar, y |os paréanetros de
senej anza entre estandares o niveles de servicio
establ ecidos en el Titulo Ill de este reglanento. En caso
de no ser suficientes |as nedidas de mitigacién
obligatorias establ ecidas en este regl anento, deberén
eval uarse | as obras o nedidas adicionales que el titular de
proyecto proponga conb mitigaci 6n de | os inpactos
rel evantes que el proyecto generaria con su puesta en
operaci 6n, con el objeto de alcanzar |la referida senejanza
entre estandares o niveles de servicio de |a situacion
base y con proyecto nmitigado

Articulo 1.3.2. Medidas de nitigaci6n obligatorias
segun categoria de I MV requerido
En el disefio de un proyecto y segun |as
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caracteristicas del msnm y la categoria del IMV

requeri do, se deberd dar cunplimento a |l as siguientes

nmedi das de nmitigaci 6n obligatorias, |as que corresponden a
exi genci as normativas que se establ ecen en este reglanento
conforne a las atribuciones que el ordenamiento juridico |le
confiere al Mnisterio de Transportes y Tel econuni caci ones y
gue apuntan a resguardar la circul aci 6n segura de peatones

y nmedi os de transporte, |as condiciones de accesibilidad de
proyecto, su interacci6n con el sistema de novilidad y su

i nserci 6n arndni ca con el entorno urbano.

En caso que un proyecto deba efectuar un MYV de
di ferentes categorias segun |los flujos inducidos, debera
dar cunplimento a | as nedidas de mitigaci 6n obligatorias
aplicables a la categoria mas exigente.
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MEDIDAS DE MITIGACION OBLIGATORIAS

CATEGORIiA o CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
DE IMIV = PARA PEATONES
Basico 1.1 Espacio de almacenamiento: El disefio de los accesos wvehiculares debe

permitir que los vehiculos que ingresan esperen sin interferir con la circulacion
peatonal, y por lo tanto, si es necesario, debe habilitarse un espacio de
Mayor almacenamiento que permita la detencion transitoria de al menos un automovil,
un camidn o un bus, segin el flujo preponderante que ingrese al proyecto.

Intermedio

Basico 1.2 | Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos, en accesos: Los
O I —, accesos peatonales deben ser independientes de los acceses vehiculares. Si son
contiguos, entonces ambos espacios se deben diferenciar con color o textura en el
Mayor pavimento, tachas, topes, elementos verticales segregadores u otras medidas.
Basico 1.3 Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y
2 riesgos de accidentes entre peatones que circulan y vehiculos que salen, el
Intermedio

disefio del acceso debe permitir a los conductores una adecuada visibilidad de
Mayor los peatones que circulan, y a éstos de la presencia de la salida de vehiculos.
Ello puede implicar la habilitaciébn de “ochavos” y/u otros dispositivos que
mejoren la visibilidad.

Bésico 1.4 Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras

) para cruces de peatones:
Intermedio

En los proyectos cuya categoria de IMIV haya sido determinada por el umbral
Mayor “Flujo de viajes por otros modos”, se deberd verificar que, en la situacién con
proyecto, los cruces peatonales de calzada podran efectuarse en términos sequros,
conforme a lo siguiente:

a) En el caso de un IMIV Basico, el cruce seguro de peatones en las
intersecciones o tramos incluidos en el drea de influencia, se deberd constatar
mediante la observacién de la situacién actual y evaluacién de la situacién con
proyecto que los peatones cuentan con condiciones seguras para cruzar. Ello,
ya sea a través de facilidades explicitas existentes, y/o si ellas no existen, a
través de la incorporacién de medidas tales como, velocidades reducidas a
través de la aplicacién de medidas de trafico calmado, y/o vallas peatonales u
otro elemento canalizador, que oriente el cruce de peatones hacia lugares mas
seguros y desincentive hacerlo en lugares de mayor riesgo de accidentes.

b) En el caso de IMIV Intermedio o Mayor, el cruce seguro en las
intersecciones, tramos o sectores del drea de influencia, se deberd constatar
evaluando si aquellas facilidades de la situacion base que vayan a recibir un
impacto relevante en la situacion con proyecto, son las adecuadas para esta
altima situacién, o si requieren ser modificadas y/o proveerse nuevas. Ello,
mediante el andlisis de la relacién Peaton/Vehiculo motorizado, PV?, a la que
hacen referencia los articulos 3.3.7, 3.6.4 y 3.6.5 de este reglamento y
siguiendo los criterios de instalacion establecidos en el apartado 6.1.4 del
Capitulo 6 del Manual de Sefializacién del Transito o en la norma que lo
modifique o reemplace. En ambos casos, se debe analizar la pertinencia de
complementar la facilidad explicita con vallas peatonales u otro elemento
canalizador.

Con todo, respecto de aquellas intersecciones o tramos con impacto relevante
en la circulacion peatonal, pero que no requieran la instalacion de una facilidad
peatonal explicita en atencién a su relacién PV?, se deberd acreditar que en la
situacién con proyecto mitigado se garantizan condiciones de seguridad de
trénsito mediante medidas, tales como, trafico calmado, y/o vallas peatonales u
otro elemento canalizador, que oriente el cruce de peatones hacia lugares
sequros y desincentive hacerlo en lugares de mayor riesgo de accidentes,
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Basico 1.5 Vallas peatonales y paso cebra en establecimientos educacionales: Los
proyectos de equipamiento educacional deben considerar la instalacién de vallas
peatonales u otro elemento canalizador frente a |os accesos peatonales. En las
Mayor vias gue circundan un establecimiento educacional o que son utilizadas por los
estudiantes al acceder y/o salir de éste, se debe instalar una facilidad peatonal
explicita, apropiada a la relacion PY? y conforme a los criterios de instalacion
establecidos en el apartado 6.1.4 del Capitulo 6 del Manual de Sefializacién del
Trénsito o en la norma que lo modifique o reemplace. Con todo, al menos se
debe contemplar la instalacion de un paso de cebra, en lo posible a nivel de
acera, aun cuando la relacidn PV? esté por debajo de los valores a partir de los
cuales se recomienda implementar una facilidad explicita o se trate de un
proyecto que debe presentar un IMIV Basico.

Intermedio

Basico 1.6 Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos: Los
S esta;ionamientos de uso p-.'u_bllco Forresponcilenr.es al proyecto, deben incluir
franjas demarcadas para la circulacion de peatones.
Mayor
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CATEGORIA 2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
DE IMIV . PARA CICLISTAS
Basico 21 Continuidad de ciclovias: Las obras de urbanizacion y las medidas de

mitigacidon del proyecto deben resguardar la continuidad de las ciclovias
existentes y no pueden dificultar o impedir el uso de los estacionamientos
Mayor pulblicos para bicicletas o de |as estaciones de sistemas plblicos de bicicletas y
otros ciclos existentes en el area de influencia.

Intermedio

Basico 2.2 Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y
riesgos de accidentes entre ciclistas y vehiculos motorizados, el disefio del

Intermedio
acceso debe permitir una adecuada visibilidad de los ciclos que circulan, y
Mayor advertir a éstos de la presencia de vehiculos en el acceso vehicular. Ello puede
implicar la habilitacién de “ochavos" y/u otros dispositivos gue mejoren la
visibilidad.
CATEGORIA 3= OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
DE IMIV
Basico 3.1 Medidas para asegurar operacién segura y eficiente: Para asegurar que
tnbarinedio los accesos vehiculares de un proyecto no interfieran con la operacion segura y

eficiente del transporte pdblico, ni con el desplazamiento de sus usuarios,
Mayor dichos accesos no deben enfrentar una infraestructura especializada para
transporte publico, tales como, estaciones, paraderos, zonas pagas, terminales
externos o salidas peatonales subterrdneas, entre otras. En caso que se
proponga, como medida de mitigacién, el traslado de alguna de estas
infraestructuras, se deberd contar con el informe previo favorable de la
autoridad regional de transporte.

Intermedio 3.2 Facilidades para la intermodalidad: Los proyectos de terminales de servicios
Mavor de transporte publico de pasajeros, deberan acreditar que existen o que el
Y proyecto contempla, facilidades para la intermodalidad entre distintos modos de
transporte.
CATEGORIA . CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
DE IMIV : PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
Basico 4.1 Asegurar ingreso seguro de buses y camiones: En los proyectos que
Intermedio originen el ingreso o salida frecuente de buses o camiones, los respectivos
accesos deben considerar que tales maniobras sean siempre marcha adelante.
Mayor
Basico 4.2 Provision de radios de giro y angulo de incidencia en accesos: Los radios
g de giro y el angulo de incidencia de los accesos vehiculares deben permitir que
Intermedio

las maniobras de entrada y salida no interfieran la circulacién de los otros
Mayor vehiculos que circulan por la wia, ni se genere entrecruzamiento de los
vehiculos que entran y salen.

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 57 de 139


https://www.leychile.cl/

e /T Decreto 30, TRANSPORTES (2017)
“ Biblioteca del Congreso ‘ Lev Chile
Nacional de Chile /BCN y
Propender que en dicha maniobra el vehiculo ocupe solamente la pista
adyacente al acceso y no invada una segunda pista, habilitando para ello, en

caso de ser necesario, un espacio adicional que permita efectuar la salida en
tales términos.

Basico 4.3 Habilitacion de sentidos de transito en accesos: La disposicion de los
Iitarrisdio sentidos de .tréns'ito de I‘c:s accesos wehiculares deben estar de acuerdo al
sentido de trdnsito de la via que enfrentan, ello para evitar el entrecruzamiento
Mayor de los vehiculos que entran y salen del proyecto.
Basico 4.4 Adecuada visibilidad en accesos: Los accesos de los proyectos deben estar
Intermeadio ubicados y disefiados de tal forma que permita una buena visibilidad de los
vehiculos que salen, libre de obstaculos, permitiendo una visibilidad minima de
Mayor 20 metros.
Basico 4.5 Adecuada visibilidad en accesos en curvas: Los accesos vehiculares no deben
Frivmemaiiie ubicarse en una curva horizontal ni vertical. Si lo anterior no es posible, se deben
habilitar donde se logre la mayor visibilidad e implementar medidas para advertir
Mayor Su presencia a otros conductores para reducir el riesgo de accidentes.
Basico 4.6 Prohibicion de virajes: En los accesos vehiculares relacionados con vias
tntermadio colectoras, troncales o expresas, de calzada bidireccional, se deben prohibir los
virajes hacia la izguierda, tanto para entrar como para salir del proyecto,
Mayor prefiriendo el uso de retornos comunes o rutas alternativas.

En casos excepcionales, como el acceso de vehiculos de emergencia a
hospitales y cuarteles de bomberos, se podran permitir esas maniobras, en la
medida que se contemplen medidas de infraestructura necesarias para el
almacenamiento y la entrada o salida segura de tales vehiculos.
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Basico 4.7 Facilidades para tomar y dejar pasajeros: Los proyectos de equipamiento de
clase educacion o salud vy los proyectos de infraestructura de transporte publico,
como terminales con movimiento de pasajeros, estaciones ferroviarias o de
Mayar intercambioc modal y otros recintos similares, deben incluir un drea de detencién
vehicular que permita dejar o tomar pasajeros con una capacidad acorde con la
carga de ocupacidn gue tenga el proyecto y que garantice que |os usuarios de tales
establecimientos o infraestructuras puedan bajar y subir en forma segura a los
vehiculos que los trasladan, sin interferir la circulacidn wvehicular en las vias
adyacentes.

Intermedio

La solucién debe ser consistente con la jerarquia y el perfil vial definido para la
respectiva via.

Basico 4.8 Provision de area de carga/descarga y de sefalizacion: Los proyectos que
tengan &reas o andenes de carga/descarga deben incluir un drea al interior del
predio para realizar dichas maniobras, dimensionada para la cantidad vy
Mayor caracteristicas de los vehiculos que los utilizardn. Ademads, se debe considerar
la instalacién de sefiales de prohibicién de estacionamiento, carga y/o descarga
en las vias publicas adyacentes, excepto en horarios que autorice la autoridad

Intermedio

competente,
Basico 4.9 Distanciamientos minimos de accesos a interseccion:
Intermedio a) IMIV Basico: Un acceso vehicular no podra estar a menos de 6 m de una

linea de detencidn de vehiculos ni a menos de 10 m de una esquina; ello,
medide desde el punto del rebaje del acceso mas préximo a la esquina,
entendiendo por esquina la interseccién virtual de las soleras de las vias
que se cruzan.

Mayor

Se exceptuan los IMIV Basicos de proyectos de equipamiento de clase
comercio de escala mediana y mayor, y las estaciones de servicio
automotor. Estos deberdn cumplir con los distanciamientos requeridos para
IMIV Intermedios y Mayores, descritos a continuacion.

b

—

IMIV Intermedio o Mayor: Los accesos vehiculares deben cumplir con el
distanciamiento a la interseccion mads cercana, segun los flujos vehiculares
que pasan frente a los accesos, acorde al siguiente cuadro.
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Flujo vehicular
w“’”h”im} di (m) | da2(m)
0-100 6 10
101 - 200 10 10
201 - 300 16 10
301 - 400 21 16
401 - 500 26 16
501 - 600 31 16
601 - 700 36 21
701 - 750 41 21
751 - 800 51 21
> 800 No recomendable

di: distancia en via con trdnsito hacia la interseccién
d:: distancia en via con trénsito desde la interseccién

Intermedio 4.10 | Medidas de trafico calmado: Las vias locales y de servicio en proyectos de
crecimiento urbano por extensidon con destino residencial, deben incluir medidas
de trafico calmado para que la circulacién wvehicular se realice a una velocidad
menor o igual a 30 km/h, o un trazado vial que calme la velocidad.

Mayor

Intermedio 4.11 | Disefio adecuado de vias y accesos con circulaciéon de transporte publico
y transporte de carga pesado: Los proyectos de crecimiento urbano por

Mayor = . i
’ extensidn con destino actividades productivas, deben considerar vias con ancho
de calzada, radios de giro en intersecciones y pendientes longitudinales
técnicamente recomendados en el REDEVU para la circulacién de camiones o
buses.
CATEGORIA
5. INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD
DE IMIV
Basico 5.1 Sefalizacién de transito: Toda la sefializacion proyectada para la operacion
" de trdnsitc en el drea de influencia del proyecto, debe justificarse e
Intermedio

implementarse conforme a lo que indica el Manual de Sefializacion de Transito.
Mayor Asimismo, los proyectos deben retirar aquellas sefiales wverticales vy
demarcaciones existentes que produzcan confusion al combinarse con la
sefializacién proyectada.

Mayor 5.2 Sefales informativas en area de influencia: Los proyectos de equipamiento
de clase comercio o salud y los de infraestructura de transporte con movimiento
de pasajeros, deben considerar en su drea de influencia un plan de sefiales
informativas de acercamiento que guie la llegada de los vehiculos motorizados,
de ciclistas y de peatones.
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ATEGORIA : ;
& a0 6. INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO
DE IMIV
Basico 6.1 Proteccion del espacio pablico: Los accesos vehiculares o peatonales de los
. proyectos no deben ocupar el espacio publico con estructuras u otras obras que
impidan o dificulten la implementacion de futuros proyectos viales o urbanos,
Mayor con la excepcion que sea autorizado por la autoridad competente.,
Basico 6.2 Facilidades para personas con movilidad reducida: El proyecto no puede
. afectar la continuidad de las facilidades existentes para la circulacion de
Intermedio

personas con movilidad reducida o de ciclistas, tales como huellas podotactiles,
Mayor dispositivos para rodados o ciclovias, por lo que la pavimentacion o
repavimentacion de accesos, aceras o calzadas deberan hacerse respetando o
reponiendo las caracteristicas de tales facilldades existentes en el drea de
influencia, sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias especiales
establecidas al efecto mediante ordenanza municipal.

Las exigencias normativas referidas en este articulo
podréan ser ejenplificadas nmedi ante fichas aprobadas por
resol uci 6n del Mnisterio de Transportes y
Tel econuni caci ones.

~ TIiTULO I'l. INFORME DE M TI GACI ON DE | MPACTO VI AL
BASI CO

CAPi TULO | . OBJETO Y CONTENI DO M NI MD

Articulo 2.1.1. Objeto

El Inforne de Mtigaci6on de |Inpacto Vial Bésico, o
IMV Basico, tiene por objeto que el titular de un proyecto
solicite |l a eval uaci 6n y aprobaci 6n de | as nedi das de
m tigaci 6n obligatorias rel aci onadas con el sistena de
nmovi |l i dad | ocal que | e sean aplicabl es.

Para ello, el informe debe precisar la forna en que el
proyecto cunpliria | as nedidas de mitigaci 6n obligatorias
aplicables al proyecto, resguardando |la circul aci 6n segura
de peatones y nedios de transporte, |as condiciones de
accesi bilidad del proyecto, su interacci én con el sistenma
de nmovilidad y su insercién arnbnica con el entorno
ur bano, garantizando con ell o apropiados niveles de servicio
y de seguridad en la circul acion, tanto de vehicul os cono
de peatones, conforne a |lo establecido en el articulo 1.3.1
de este regl anento.

Articulo 2.1.2. Contenido ninino

El 1MV Basico debera contener, conop nminino, |os
si gui ent es ant ecedent es:

a) Declaracion del tipo de informe que se presenta,
preci sando si corresponde al IMV de un Unico proyecto o s
se trata de un IMV Conjunto, en cuyo caso se deberan
i ndi vi dual i zar todos | os proyectos que | o confornan.

b) Ficha resumen de |las caracteristicas del proyecto,
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referida en el articulo 1.1.5 de este regl anmento.

c) Esquenm del proyecto, precisando limte predial y
superficie del terreno; ubicacion y superficie de |os
predi os resultantes en el caso de proyectos de creciniento
ur bano por extension; enplazam ento de |as edificaciones en
el predio o en los predios resultantes, si se trata de un
proyecto de loteo o de condomi nio tipo B con construcci 6n
sinul t &nea; zonas de estaci onam entos; ubicaci 6n de
accesos vehicul ares y peatonal es; vias de circul aci én
internas y externas hasta | a conexi 6n con |a vialidad
publica; todo |l o anterior debi danente acotado en su
geonetria y distanciam ento a intersecciones cercanas y a
otros elenmentos relevantes para el analisis espacial y
operacional. En el caso de proyectos de |loteo o de
condonminio tipo B sin construcci én sinmultanea se deberan
i nfornmar, ademas, |o0s usos, destinos y clases de
equi pam ento que se contenpla sean materializados en cada
uno de los predios resultantes del loteo o del condoninio
ti po B.

d) Certificado de infornmaci ones previas del predio en
gque se enpl azard el proyecto, otorgado por |la Direcci én de
OQobras Muni ci pal es respectiva. En caso de contar con
ant eproyect o aprobado, tanbi én debera aconpafiarse copi a
de la resolucién de la Direcci 6n de Qoras Mini ci pal es que
| o aprueba.

e) Area de influencia del proyecto, conforme a |lo
establ ecido en el articulo 2.2.1 de este regl anento.

f) Caracterizaci 6n de | a situaci 6n actual

g) Situaci 6n con proyecto nmitigado, especificando |as
medi das de nitigaci 6n obligatorias aplicables, confornme a
lo establecido en el articulo 1.3.2 de este regl amento.

h) Solicitud para consignar, en |la resoluci én que
apruebe el informe de mtigaci 6n del proyecto, la
posi bi lidad de consi derar etapas con nitigaciones parcial es.

i) Solicitud de garantia de ejecuci 6n de obras de
mtigacion, si correspondi ere, especificando plazos de
ej ecuci on.

j) Anexo digital del IMV, incluyendo |la planinetria
de la situaci6n actual y de la situaci é6n con proyecto
m tigado, asi conp cual quier otro antecedente que se haya
generado en el desarrollo del inforne

CAPI TULO I|. AREA DE I NFLUENCI A, SI TUACI ON ACTUAL Y
SI TUACI ON CON PROYECTO M TI GADO

Articulo 2.2.1. Area de influencia

El area de influencia de un proyecto que debe
presentar un I MV Basico corresponde a la zona en |l a que se
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deben analizar y nitigar, nediante | as correspondi entes
nedi das de nmitigaci 6n obligatorias aplicables, |os inpactos
rel evantes que se producirian en el sistema de novilidad

| ocal conp consecuenci a de su puesta en operaci 6n. Estara
det ermi nada por el espacio publico contiguo al predio en
gque pretende enpl azarse el proyecto y por |los tranos de
vias que conectan cada uno de | os accesos del proyecto con
la primera interseccion con otra via, en la principal ruta
de entrada al proyecto y en la principal ruta de salida de
m sno, incluyendo |a superficie ocupada por tales

i ntersecci ones.

Asi, el infornme deberd incluir un cuadro y un esquema
gréafico del area de influencia, especificando:

a) Los accesos del proyecto, tanto vehicul ares cono
peat onal es, incluyendo |a parte de la calzada o de |a acera
requerida al efecto, precisando si a través de estos puede
efectuarse la entrada al proyecto, la salida del misnmo o
anbas.

b) Las afectaciones a utilidad publica contenpladas en
el instrumento de planificacién territorial para ensanche o
apertura de vias, en aquella parte que graven al predio en
gque se enplazara el proyecto y en la nmedida que, conforne a
| o di spuesto en la Ley General de Urbanisnpb y Construcci ones
y en su Ordenanza CGeneral, el titular del proyecto esté
obligado a ejecutar |as respectivas obras de urbani zaci 6n

c) Los tranpbs de vias, en su ancho entre |ineas
oficiales, que enfrenten el predio y |os que conecten |os
accesos del proyecto con la primera intersecci6n con otra
via, en la principal ruta de entrada al proyecto y en la
principal ruta de salida del msnp, incluyendo |a superficie
ocupada por tal es intersecciones. Excepcional nente, cuando
en la situaci 6n actual no exista intersecci 6n a nmenos de
500 netros respecto del acceso del proyecto, el area de
i nfluencia para efectos de la circul aci 6n peatonal quedara
reduci da a esa di stanci a.

Junto con lo anterior, el informe deberda incluir un
archivo en formato kml o kne, que grafique nediante
pol igonos tanto el predio en que se enplazara el proyecto,
conmp | as edificaciones que se pretenden construir,
identificando | os accesos vehicul ares y peatonal es de
proyecto y el area de influencia de este Ultino.

Articulo 2.2.2. Caracterizaci é6n y |evantan ento
pl ani métrico de |la situaci 6n actua

El IMV Basico debera contener |a caracterizaci 6n de
| a situaci 6n actual del sistema de novilidad | ocal en el
area de influencia, con el objeto de disponer de |os
ant ecedentes que pernitan verificar el cunplimento de |as
nmedi das de mitigaci 6n aplicables al proyecto.

La caracterizaci 6n de |la situaci 6n actual debera
ef ect uarse nmedi ante un plano, cuya escala no sea inferior a

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 63 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

1: 1. 000, en el caso de proyectos de crecimento urbano por
densificacion, ni inferior a 1:5.000, en el caso de
proyectos de crecinento urbano por extensi én. La referida
pl ani netria deberé sefialar | a posicién relativa de

predi o respecto de |os innmuebles, vias y otros espaci os de
uso publico con | os que deslinda, especificando con
claridad el &rea de influencia del proyecto, conforme a lo
di spuesto en el articulo precedente. Asim snp, debera dar
cuenta de las principales caracteristicas fisicas y
operativas del espacio publico que conforna el area de

i nfluencia, en |o que respecta al funcionam ento del sistema
de nmovilidad local. En el caso de |os proyectos de
crecimento urbano por extensié6n, tanbién deberé
aconpafarse un plano que grafique | os accesos del loteo o
condom ni o, cuya escala no sea inferior a 1:1.000.

El plano podr& el aborarse a partir de fotografias
aéreas, imagenes satelitales, |evantam entos topograficos
u otros planos o antecedentes disponibles, sin perjuicio de
| as constataci ones en terreno necesarias para precisar la
| ocal i zaci 6n de aquel | os el enentos del espacio publico
que, atendida su relevancia, pudieran incidir en el
cunplimento de |as nedidas de mtigaci 6n aplicabl es.

Junto con lo anterior, el plano debera incluir, de
manera grafica o a través de cuadros, al nenos |a
si gui ente i nformaci 6n:

a) Tipo y estado de pavi nentaci 6n de cal zadas, aceras
y veredas, incluyendo sol eras, accesos vehiculares y
peatonal es a | a propi edad, canaras de inspecci én
sum deros de aguas |luvias y cualquier otro elenmento
rel aci onado con |las caracteristicas de pavi nentaci 6n que
sea relevante para fines de este andlisis.

b) Lineas oficiales, lineas de edificacion y perfi
tipo de las vias, segun el respectivo instrunento de
planificacién territorial, destacando |as areas con
declaratoria de utilidad publica vigente que graven a
predi o, si |as hubiere.

c) Categoria de las vias, segun la infornmacio6n
consi gnada en el respectivo certificado de infornmaci ones
previas del predio en que se enplazaria el proyecto.

d) Catastro operativo, indicando sefiales verticales y
demar caci ones, instal aci ones senaf 6ri cas (postes,
control adores, | anparas), ademas de sentidos de transito,
reversibilidad si las hubiere, ninero y uso de pistas, tipo
de regul aci 6n de cruces, existencia de estaci onani ent os,
horarios de carga y descarga, entre otros el enentos
rel aci onados con | a regul aci 6n, sefializacion y
denmar caci 6n de transito.

e) Catastro de nobiliario publico, considerando
aquel | os el enent os enpl azados en las rutas de entrada y de
salida del proyecto que pudieran afectar |a seguridad y
accesi bilidad de peatones y personas con novilidad reducida,
tal es conp qui oscos, postes de publicidad y |uninarias,
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asi ent os, bol ardos, arboles, entre otros.

f) Catastro de facilidades para peatones y personas con
novi | i dad reducida, tales conp rebajes de sol eras, vallas
peatonal es, huellas tactiles y panel es informativos.

g) Catastro de facilidades para ciclos, tales conp
ciclovias y estaci onam entos para bicicl etas.

h) Catastro de |os servicios y facilidades para e
transporte publico, tales conp | as estaciones o paraderos
de servicios de transporte publico que se presten nediante
ferrocarril urbano o suburbano, buses, taxis colectivos u
otros nodos, conb teleféricos o ascensores publicos;
prioridades de circul aci 6n nedi ante pistas sol o bus, vias
excl usivas o vias segregadas; entre otros. En el catastro
de | os paraderos se debe especificar la cantidad de sitios
de parada, |as dinensiones de | os andenes y sus sefiales o
derar caci ones, ademas de precisar si se utiliza por uno o
mas nobdos o servicios de transporte publico.

i) Catastro de estructuras mayores, tales cono pilares,
mur os, estaci onani entos subterréneos y accesos o
ventil aci ones de nmetro, que pudieran afectar |a seguridad y
accesi bilidad de peatones y personas con novilidad reducida.

El levantam ento debe incluir la identificacion de
cada el enento, ubicacién y sus caracteristicas principales
tales cono tipo de sefial de transito, ancho de cal zadas,
aceras y veredas, longitud de pistas especiales y tipo de
pavi nento, entre otros

Articulo 2.2.3. Medidas de mtigacion obligatorias y
si tuaci 6n con proyecto mtigado

Las nedidas de mitigaci 6n obligatorias se deberan
presentar tomando conp base el plano que representa |la
situaci 6n actual, dando |lugar a un nuevo plano denoni nado
"situaci 6n con proyecto mtigado", incluyendo detalles de
aquel | os sectores que sean objeto de al guna nedi da de
m tigaci on, diferenciando graficanente |as nodificaciones
con respecto a |l a situaci 6n actual

En el plano de |a situaci 6n con proyecto nitigado se
deberda incluir un cuadro que identifique y describa
resum danente cada una de | as nmedidas de nitigaci6n
apli cabl es, incorporando, segun corresponda, |os siguientes
el enent os:

a) Caracteristicas fisicas de | as obras de
i nfraestructura, sefial ando por ejenplo |os rebajes de
sol era, ancho de aceras y veredas y otros antecedentes
conpl enentari os conp postes, canaras, arboles, entre
ot ros.

b) Caracteristicas operativas de |as obras de
infraestructura o de |l as nedidas de gesti6n de transito,
sefial ando al nenos el sentido de circulacién y la
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sefial i zaci 6n y demarcaci 6n en tranmps de vi as,
i ntersecci ones, cruces peatonales, facilidades para e
transporte publico, etc.

c) Oras caracteristicas de |as nmedidas de nitigacion
obligatorias, conforme a |os requerinientos establ eci dos en
el articulo 1.3.2 de este reglanento.

Las nedi das infornadas por el titular del proyecto
deberan cunplir con la nornativa, nmanuales y
reconendaci ones aplicables a cada caso, respetando |as
restricciones inpuestas por la red vial y por |as redes de
servicios publicos, establecidas a partir de la
i nformaci 6n recogi da en el plano de caracterizacion de |la
situaci 6n actual, de manera que se garantice con un alto
nivel de certeza |la ejecuci 6n de | as nedi das de
m tigaci on.

TITULO I'11. | NFORVES DE M Tl GACI ON DE | MPACTO VI AL
| NTERVEDI O Y MAYOR

CAPi TULO | . OBJETO Y CONTENI DO M NI MO

Articulo 3.1.1. Objeto

Tanto el Inforne de Mtigaci6n de |Inpacto Via
Intermedio, o IMV Internedio, como el Inforne de
M tigaci 6n de Inpacto Vial Mayor, o IMV Mayor, tienen por
objeto que el titular de un proyecto solicite | a eval uaci én
y aprobaci 6n de | as nedidas de mitigaci é6n obligatorias
rel aci onadas con el sistema de novilidad | ocal que |le sean
aplicables y de las nedi das de nitigaci 6n adici onal es
requeridas para aplacar o disminuir adecuadanente | os
i mpactos rel evantes que se producirian en el referido
sistema con |a puesta en operaci 6n del proyecto, con e
obj eto de mantener sus estandares de servicio, en la
correspondi ente area de influencia, en un nivel sengjante
al existente antes de |a puesta en operaci 6n del proyecto.

Para ello, el respectivo infornme debe precisar la form
en que el proyecto cunpliria las nmedidas de mtigacio6n
obligatorias aplicables y céno tal es nedi das, por si solas
o con el conplenento de otras nedi das adi ci onal es propuestas
por el titular, permtirian mantener |os referidos
estandares de servicio en un nivel senejante al existente
antes de | a puesta en operaci 6n del proyecto, considerando
| as caracteristicas de |la zona en que se enplaza y
resguardando | a circul aci 6n segura de peatones y nedios de
transporte, |las condiciones de accesibilidad del proyecto,
Su interaccion con el sistema de novilidad y su insercioén
arnoni ca con el entorno urbano.

Articulo 3.1.2. Contenido mnino

El IMV Internedioy el IMV Mayor deberén contener,
cono mninmo, |os siguientes antecedentes:
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a) Declaraci 6n del tipo de informe que se presenta,
preci sando si corresponde al IMV de un Unico proyecto o s
se trata de un IMV Conjunto, en cuyo caso se deberan
i ndi vidualizar todos | os proyectos que | o confornan

b) Ficha resunen de | as caracteristicas del proyecto.

c) Esquenm del proyecto, precisando limte predial y
superficie del terreno; ubicacion y superficie de |os
predi os resultantes en el caso de proyectos de creciniento
urbano por extensi 6n; enplazanm ento de |as edificaciones en
el predio o en los predios resultantes, si se trata de un
proyecto de loteo o de condonminio tipo B con construcci 6n
sinul t &nea; zonas de estaci onam entos; ubicaci 6n de
accesos vehicul ares y peatonal es; vias de circul aci 6n
internas y externas hasta |l a conexi én con |la vialidad
publica; todo |l o anterior debi danmente acotado en su
geonetria y distanciam ento a intersecciones cercanas y a
otros elementos relevantes para el analisis espacial y
operacional. En el caso de proyectos de |loteo o de
condom nio tipo B sin construcci én sinultanea se deberan
i nformar, ademas, |os usos, destinos y clases de
equi pam ento que se contenpla sean nmaterializados en cada
uno de los predios resultantes del |loteo o del condoninio
ti po B.

d) Certificado de informaci ones previas del predio en
que se enpl azara el proyecto, otorgado por |la Direcci én de
Obras Muni ci pal es respectiva. En caso de contar con
ant eproyect o aprobado, tanbi én debera aconpafiarse copi a
de la resolucién de la Direcci 6n de Qoras Mini ci pal es que
| o aprueba.

Asim snpb, respecto de los tipos de proyecto
contenpl ados en los articulos 3.3.6, 3.3.7, 3.3.8, 4.3,
4.7, 4.9y 8.3.2.4 del Plan Regul ador Metropolitano de
Santi ago, correspondi entes a proyectos urbanos
condi ci onados, debera aconpafiarse copi a del inforne
favorable emtido por el Secretario Regional Mnisterial de
Vi vi enda y Urbani smo, en conformdad al instrunmento de
pl anificacion territorial vigente y a la normativa
aplicabl e.

e) Definiciones iniciales del IMV, referidas al éarea
de influencia del proyecto, tenporada de analisis,
periodi zaci6on y corte tenporal referido en el articulo
3.2.6 de este reglanento, conforme a | o establ ecido en el
Capitulo Il de este Titulo.

f) Situaci 6n actual, incluyendo el |evantan ento
pl ani métrico, |las nediciones de transito e informaci 6n
rel aci onada, | a nodel aci 6n de |a situaci 6n actual y su
calibracién, si fuere pertinente atendida |a nmetodologia a
aplicar, la determ naci 6n de | os estéandares o nivel es de
servicio existentes y el diagno6stico cualitativo de la
si tuaci 6n actual, confornme a | o establecido en el Capitulo
1l de este Titulo.

g) Situaci 6n base, incluyendo |a definicidn de ésta,
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la variaci 6n de | a demanda, |a nodel aci 6n y optim zaci 6n

de la situaci 6n base y la estinmaci 6n de | os estandares o

ni vel es de servicio previstos para el corte tenpora
referido en el articulo 3.2.6, conforme a | o establ eci do en
el Capitulo IV de este Titulo.

h) Situaci 6n con proyecto, incluyendo |a estinacioén
de la distribucion de los flujos asoci ados al proyecto, |la
nodel aci 6n de transporte de | a situaci én con proyecto y la
estinaci 6n de la incidencia que podria tener el proyecto
en los conflictos detectados en el diagnéstico de |la
situaci 6n actual, conforme a o establecido en el Capitulo
V de este Titulo.

i) Cuantificacién y mtigaci 6n de inpactos,
i ncluyendo el analisis de |los diferentes tipos de inpactos,
a saber, los relacionados con |a circul aci 6n de peatones,
la circulacion de ciclistas, |a operaci 6n del transporte
publico y la circul aci 6n de vehicul os notorizados, asi
cono | a determ naci 6n de senejanza entre | os estandares o
ni vel es de servicio existentes antes de | a puesta en
operaci 6n del proyecto y los resultantes de la mism
producto del cunpliniento de |as nedidas de nitigaci6n
obligatorias o de |as nedidas de mitigaci 6n adicional es
cont enpl adas por el proyecto, conforme a | o establ ecido en
el Capitulo VI de este Titulo

j) Situaci 6n con proyecto mtigado, incluyendo e
desarroll o de esquemas de nedidas de mitigacién y la
nodel aci 6n de la situaci 6n con proyecto mitigado, confornme
a lo establecido en el Capitulo VII de este Titulo.

k) Solicitud para consignar, en |la resoluci én que
apruebe el informe de mitigaci 6n del proyecto, la
posi bi lidad de consi derar etapas con nitigaci ones parciales,
si correspondi ere.

I) Solicitud de garantia de ej ecuci 6n de obras de
m tigaci 6n, si correspondi ere, especificando plazos de
ej ecuci on.

n Anexo digital del 1MV, incluyendo | os antecedentes
sefial ados en este articulo, |las nediciones de tréansito,
la planinetria con |as nedidas de mitigaci 6n obligatorias
aplicables y las adicional es propuestas por el titular, asi
cono cual qui er otro antecedente que se haya generado en el
desarrollo del informe, tales cono | os archivos en formato
digital resultantes de la utilizacion de | os nodel os de
transporte en el andlisis de | as situaciones actual, base,
con proyecto y con proyecto nitigado.

CAPI TULO || . DEFI NI Cl ONES | NI Cl ALES
PARRAFO 1° Area de influencia

Articulo 3.2.1. Espacio publico que conforma el &rea
de influencia y determinaci 6n de las rutas de entrada y de
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El area de influencia de un proyecto que debe
presentar un IMV Internedio o Mayor, corresponde a |la zona
en la que se deben analizar |os inpactos rel evantes que se
producirian en el sistena de novilidad | ocal como
consecuencia de |l a puesta en operaci 6n de dicho proyecto, y
mtigar tales inpactos nediante |as correspondi entes nedi das
de mitigaci 6n obligatorias aplicables y |as adicionales
requeridas, si correspondiere.

a) Area de influencia para IMV Internmedio por flujos
vehi cul ares en transporte privado notorizado.

El area de influencia de | os proyectos que deben
presentar un IMV Internedi o atendido el flujo vehicular en
transporte privado notorizado, se definira a partir de la
di spersi 6n de los flujos vehicul ares induci dos por e
proyecto en la vialidad circundante, considerando |a
principal ruta de entrada al proyecto y de salida del m snp
respecto de cada uno de | os cuatro puntos cardi nal es, desde
0 hacia cada uno de | os accesos y hasta el nuanero de
i ntersecci ones con otras vias que corresponda, segln |lo
establ ecido en el articulo siguiente.

Para ello, se requiere agrupar |os origenes y
destinos de |os usuarios del proyecto en |os cuatro puntos
cardi nal es, salvo que debido al enplazani ento del proyecto,
no exi stan rutas disponibles hacia un determ nado punto
cardinal, y establecer |as respectivas rutas de entrada y de
salida que, de nmanera prelinmnar, se estima utilizaran
mayoritarianente | os vehicul os asoci ados al proyecto,
teni endo en cuenta factores conp |la distancia, el tienpo de
viaje, peajes, jerarquia de la via, ilumnacién vy
entorno, entre otros, asi conpb el tipo de proyecto y la
| ocal i zaci 6n del publico objetivo, usuarios o clientes.

b) Area de influencia para MV Mayor por flujos
vehi cul ares en transporte privado notorizado.

En el caso de | os proyectos que deben presentar un
IMV Mayor atendido el flujo vehicular en transporte privado
notori zado, el &rea de influencia se definira a partir de
| a dispersién de |l os flujos vehicul ares induci dos por el
proyecto en la vialidad circundante. El area de influencia
estara deterninada por todas |as rutas vehicul ares posi bl es
de entrada al proyecto y de salida del nisnp, desde o hacia
cada uno de | os accesos y hasta el nlmero de intersecciones
con otras vias que corresponda segun | o establecido en e
articul o siguiente, considerando incluso |as rutas que
podrian derivarse de eventual es canbios en el sentido de
circul aci 6n vehicular de las calles. En consecuencia, el
area de influencia de un MV Mayor se extendera a todo el
espaci o publico destinado a circul aci é6n vehi cul ar incl ui do
en la envol vente conformada por la unién de | os extrenos de
tal es rutas.

c) Area de influencia para IMV Intermedio o Mayor por
flujos de viajes en otros nodos.
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El area de influencia de | os proyectos que deben
presentar un IMV Internedio o Mayor atendidos los flujos de
viajes en otros nodos, se definira a partir de la
di spersi 6n de dichos flujos de viajes en la vialidad
circundante, considerando la principal ruta de entrada a
proyecto y de salida del msnp respecto de cada uno de |os
cuatro puntos cardi nal es, desde o hacia cada uno de |os
accesos y hasta el namero de intersecciones con otras vias
que corresponda segun | o establecido en el articulo
si gui ent e.

En el caso de los flujos de viajes peatonales y en
transporte publico, las principales rutas de entrada y de
salida que se estima utilizaran mayoritarianmente |os
usuari os asoci ados al proyecto, se determ naran teni endo en
cuenta factores conp la longitud de la ruta, |a ubicacién
de paraderos de transporte publico, la jerarquia de |as
vias, la ilum nacién y seguridad del entorno, entre otros,
asi cono el tipo de proyecto y la localizaci6n de
publico objetivo, usuarios o clientes.

En el caso de los flujos de viajes inducidos en
ciclos, se debera utilizar un procedimento sinlar a
descrito en el inciso anterior, considerando en |a
definicion de rutas de entrada y de salida las ciclovias
existentes y los sentidos de transito de |las vias.

Las rutas de entrada y de salida referidas en este
articul o sol o pueden estar confornadas por vias definidas
conmp expresas, troncales, colectoras, de servicio o |ocales,
y, para el caso de |las rutas peatonal es, tanbién por |as
vias definidas conp pasajes, conforne a | o establ ecido en
el respectivo instrunento de planificacién territorial y en
el Capitulo 3 del Titulo 2 de |a Ordenanza General de
Urbani sno y Construcci ones. Tanbi én pueden estar
conf ormadas por camni nos puablicos, sean carreteras del tipo
aut opi stas, autorrutas o prinmarias, o camninos col ectores,
| ocal es o de desarrollo, conforne a |l as categorias
establ eci das en el Manual de Carreteras.

Articulo 3.2.2. Ninero de intersecciones a considerar
en cada una de las rutas

La cantidad de intersecci ones desde o hasta |l as cual es
deben extenderse las rutas, se determnmina en funcién de |os
flujos en transporte privado notorizado y en funci 6n de |os
flujos de viajes en otros nodos, conforme al siguiente
detal |l e:

a) Determinaci én del area de influencia en funciédn
del flujo vehicular en transporte privado notorizado.

Debe considerarse | o establecido en el siguiente
cuadro, basado en la suma del flujo estimdo en transporte
privado notorizado (veh/h) generado y atraido por e
proyecto, en el periodo mas critico:
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Flujo vehicular generado y atraido en Intersecciones por ruta Tipo de IMIV
transporte privado motorizado (veh/h) desde/hacia el proyecto P
Todos los proyectos
80 < flujo < 120 2 Intermedio
120 < flujo = 180 3 Intermedio
180 < flujo = 250 4 Intermedio
250 < flujo < 400 5 Mayor
400 < flujo < 550 6 Mayor
550 < flujo = 750 7 Mayor
750 < flujo < 1000 8 Mayor
Proyecto de Proyecto de
crecimiento por crecimiento por
densificacion extension
1000 < flujo = 1250 1000 < flujo = 1200 9 Mayor
1250 < flujo = 1550 1200 < flujo < 1400 10 Mayor
1550 < flujo = 1900 1400 < flujo = 1600 11 Mayor
flujo = 1900 1600 < flujo = 1800 12 Mayor
13, mas 1 adicional por cada
flujo > 1800 200 veh/h adicionales, hasta Mayor
un maximo de 20

En el caso de proyectos de terminales de | oconoci én
col ectiva urbana, la cantidad de intersecciones hasta | as
cual es deben extenderse las rutas se determ nara
convirtiendo el flujo de vehiculos a vehicul os
equi val entes, en funci én de | os factores de equival enci a
veqg/ veh establ eci dos en | a definicion de vehiculo
equi val ente del articulo 1.1.4 de este regl amento.

b) Deterninaci 6n del area de influencia en funcidn
de los flujos de viajes en otros npdos.

Debe considerarse | o establecido en el siguiente
cuadro, basado en la suma del flujo estimdo de viajes en
otros nodos generado y atraido por el proyecto, en el
periodo mas critico

T ) L e . _ il v
160 < flujo < 500 3 Intermedio
500 < flujo < 2000 6 Mayor
flujo = 2000 8 Mayor

Con todo, el area de influencia por flujos de
vi ajes en otros nodos no superarda los 1.500 netros desde
| os accesos del proyecto.

Respecto del flujo estimdo de viajes en transporte
publico, el area de influencia debera extenderse hasta
| as paradas o estaciones de transporte publico que
utilizarian di chos usuarios, considerando un méxi no de 2
i ntersecci ones adi cional es, si fuere necesario, en |las
respectivas rutas peatonal es de entrada y de salida.

Articulo 3.2.3. Identificacion y representaci én
gréfica del area de influencia

Para identificar adecuadanente el area de influencia,
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el informe debe incluir |os siguientes antecedentes:

a) Cuadro informativo del area de influencia,
especificando las rutas de entrada y de salida, tanto
vehi cul ares cono peatonal es, e intersecciones con otras
vi as.

El inforne deberd incluir un cuadro en el que se
especi fiquen | os accesos del proyecto, sefial ando si a
través de cada uno de éstos puede efectuarse la entrada a
proyecto, la salida del misno o anbas.

Ademas, se deberan especificar las rutas de
entrada y de salida, tanto vehicul ares conp peatonal es
sefial ando cada una de |as intersecciones con otras vias.

Tanbi én se deberan identificar |as afectaciones a
utilidad puablica contenpladas en el instrumento de
pl anificaci6n territorial para ensanche o apertura de
vias, en aquella parte que graven al predio en que se
enpl azara el proyecto e indicando si, conforne a lo
di spuesto en la Ley General de Urbanisnb y Construcciones y
en su Ordenanza Ceneral, el titular del proyecto esta
obligado a ejecutar |as respectivas obras de urbani zaci 6n

b) Esquema grafico del area de influencia.

El 1MV debe incluir un esquena que grafique con
claridad el enplazam ento del proyecto, sus accesos y |as
sefial adas rutas de entrada y de salida, vehiculares y
peat onal es.

c) Representaci 6n geografica y en formato digital
del predio y de su area de influencia.

El inforne deber& incluir un archivo en formato km
o kme, que grafique nmediante poligonos tanto el predio en
gue se enplazara el proyecto, cono |las edificaciones que se
pretenden construir, identificando | os accesos vehiculares y
peat onal es del proyecto y su area de influencia, graficando
por separado cada una de las rutas de entrada al proyecto o
de salida del misno, tanto vehicul ares cono peatonal es

PARRAFO 2° Defi ni ci ones tenporal es

Articulo 3.2.4. Tenporada de analisis
a) Determ naci 6n de | a tenporada de analisis.

Para efectos del analisis, se distinguird entre
tenporada normal y tenporada de verano. La tenporada norna
abarca | os neses de nmarzo a novienbre, nmientras que la
tenporada de verano abarca | os nmeses de enero y febrero. Se
excluye el mes de dicienbre en anbas tenporadas, atendida
sus particul ari dades, tales conp el fin del periodo
escolar, los feriados y el inicio de |as vacaciones.

Los proyectos deberan ser analizados en tenporada
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normal, con | a excepci 6n de aquell os que por su destino y/o
ubi caci 6n aneriten ser analizados en tenporada de verano.

En el caso de proyectos con nmas de un destino, el
andlisis se realizard en | a tenporada para la cual la suma
del flujo vehicular en transporte privado notorizado,

i nduci do por cada uno de | os destinos contenpl ados en el
proyecto, resulte mayor.

b) Dias para realizaci 6n de nediciones de flujos por
t enpor ada

Para | a tenporada normal, |as nediciones de |os
periodos de analisis correspondientes a dias |aborales se
realizaran en nmartes, mércoles o jueves, sienpre que |os
estudi antes se encuentren en clases conforne el respectivo
cal endari o escol ar aplicable. En caso de periodos de
anadlisis de fin de semana, se nedira en sabado o doni ngo
segun corresponda al destino y caracteristicas de
proyecto, sienpre que estos dias no sean parte de un fin de
semana con un feriado adyacente.

Con todo, la planificaci6én de |as nedici ones
debera consi derar, adends, que no se trate de senmnas en
gque se registren feriados o eventos extraordinarios que
alteren significativamente el patrén habitual de viajes
tal es conp vacaci ones de invierno, novilizaciones,
suspensi 6n de cl ases por eventos de |la natural eza, entre
otros.

Para | a tenporada de verano, dependi endo de | o que
se quiera representar (sujeto a la natural eza y ubi caci 6n
del proyecto: urbano, interurbano, recreacional, etc.), los
di as de nedici 6n podran ser | os fines de senana o | os
dias | aborales martes, m ércoles o jueves.

Articulo 3.2.5. Periodizaci 6n

Para ef ectos del analisis, se deberan sel eccionar |os
periodos mas criticos del proyecto, entendi endo por tales
aquel l os que produzcan un inpacto mas severo en |la
novi lidad | ocal. La periodizacién, tanto del 1MV
Internedio conp del I|MV Mayor, se debera establ ecer a
partir de las caracteristicas operativas del proyecto y de
| os periodos existentes en el &rea de influencia, de
acuerdo al siguiente procedimento:

a) Sel ecci 6n de periodos de analisis.

En | os proyectos con IMV Intermedi o se deberéan
sel eccionar | os dos periodos mas criticos, entendidos
éstos conp aquel | os dos periodos donde el flujo vehicular
en transporte privado inducido por el proyecto resulte
mayor, de acuerdo a la aplicacién de |as tasas de flujos
definidas en el articulo 1.2.3 de este reglamento. Si el
proyecto contenpla nméds de un destino, se deberén analizar
| os dos periodos criticos resultantes para cada desti no.

En aquel | os proyectos que deban presentar un IMV
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Mayor, se deberan sel eccionar tres periodos criticos. S
el proyecto contenpla mas de un destino, se deberéan
analizar los tres periodos criticos resultantes para cada
desti no.

Con todo, la cantidad de periodos a analizar no
superara |l os cinco periodos establecidos en el articulo
1.2.3.

b) Determ naci 6n de la franja horaria de | os periodos
de analisis.

La franja horaria de cada uno de | os periodos de
anélisis se obtendra, en prinera instancia, de |la
peri odi zaci 6n de | os senaforos en el area de influencia
del proyecto que estén conectados al sistema de control de
transito de |l a ciudad; de no cunplirse tal condicién, se
deber an consi derar aquel | os semaf oros conect ados a
sistema de control que estén fuera del area de influencia,
a nenos de 5 intersecciones de dicha area. A falta de dicho
sistema de control senaférico, se podra utilizar conp
ref erenci a una periodi zaci 6n defini da en estudi os de hasta
5 afios de anti gliedad, aprobados por organi snbs publicos
con conpetencia en la materi a.

En caso que exista mas de una red de seméforos
operando en el area de influencia, se debe considerar |la
peri odi zaci 6n de |la red de semaf oros que tenga nas
i ntersecciones dentro de dicha area

En caso que no se di sponga de informaci én
proveni ente de | as fuentes descritas anteriornmente, podran
considerarse las franjas horarias del siguiente cuadro para
cada uno de | os periodos de analisis.

Franja horaria por periodo

Posibles periodos de analisis Franja Horaria

Punta Mafana dia laboral (PM-L) 6:30 - 9:30

Punta Mediodia dia laboral (PMd-L) 12:00 - 15:00
Punta Tarde dia laboral (PT-L) 17:00 - 20:00
Punta Mediodia fin de semana o festivo (PMd-F) 12:00 - 15:00
Punta Tarde fin de semana o festivo (PT-F) 17:00 - 20:00

c) Determinaci én de |a hora representativa de cada
peri odo de analisis.

La hora representativa de cada periodo de analisis
se debera identificar a través de nediciones de flujo
vehicular de la franja horaria de cada uno de | os periodos
sel ecci onados. Para este efecto, se deberd nedir el flujo
vehi cul ar, durante toda la franja horaria, en al nenos dos
punt os de control que sean representativos del éarea de
i nfluencia, considerando la jerarquia de las vias y la
regul aci 6n de | as intersecciones.
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A partir de |los resultados de | as nediciones, |la
hora representativa quedara dada por los 4 interval os
consecutivos de 15 minutos que tengan el flujo vehicular
mas alto. En | os casos que exista congesti 6n, se podran
anal i zar periodos de mayor duraci é6n, conpb se sefiala en |la
letra c) del articulo 3.6.10 de este reglanmento.

Articulo 3.2.6. Corte tenpora

Tanto en un IMV Internedio cono en un MV Mayor, se
debera analizar el corte tenporal correspondiente al afio
siguiente al del inicio de su pleno funcionan ento. Dicho
corte servira para fijar la situaci 6n base, |a situacio6n
con proyecto y la situaci 6n con proyecto mitigado. En un
IMV Conjunto, se debera seleccionar el afio siguiente a
gue todos | os proyectos en estudi o estén en pleno
funci onam ent o.

En | os proyectos que contenpl en recepci ones definitivas
parci al es, |las nedidas de mtigaci6n tamnbi én podréan ser
parciales y distribuirse en el tienpo, en concordancia con
| a demanda de transporte prevista para tales etapas,
resguardando que, tras |a puesta en servicio de cada una de
el l as, se mantenga el estandar de servicio del area de
i nfluencia, en un nivel al nmenos senejante al existente
antes de | as correspondi entes recepci ones definitivas.

Si el titular del proyecto opta por garantizar |la
ej ecuci 6n de nedi das de mitigaci 6n correspondi entes a
obras de infraestructura, el corte tenporal debera
definirse cono el afio de pleno funcionaniento, nmas tres
afios. Por su parte, si |las medidas de mitigacion
garanti zadas corresponden excl usivanente a nedi das de
gestion de tréansito, el corte tenporal corresponderéa a
afio siguiente al inicio del pleno funcionam ento del
proyect o.

CAPI TULO II'I. SITUACI ON ACTUAL
PARRAFO 1° Caracterizaci 6n de |a situaci 6n actua

Articulo 3.3.1. Definicién y necesidad de efectuar
estudi os de base

El IMV debe contener |la caracterizacion de |la
situaci 6n actual, con el objeto de disponer de |os
ant ecedentes que pernitan efectuar |as correspondi entes
medi ci ones y nodel aci ones de transporte y, posteriornente,
verificar el cunplimento de | as nmedidas de nitigacio6n
obligatorias aplicables al proyecto y | as adicional es
propuestas por el titular del msno.

La situaci on actual del sistema de novilidad |ocal vy,
especificanmente, de la oferta y |a demanda de transporte
correspondera a la existente en el area de influencia a
nmonent o en que se realicen |as correspondi entes nedi ci ones
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de transito, las que no podran tener una anti giedad
superior a 12 neses al nonento de presentar el 1MV

En el levantanmiento de |las caracteristicas fisicas
del espacio publico incluido en el area de influencia y en
| as nediciones de transito, deberan seguirse |os
requerimentos y reconendaci ones indi cadas en el MESPI VU

La caracterizaci 6n de |la situaci 6n actual debera
ef ectuarse a través de | os siguientes estudi os de base: a)
Levantam ento planimétrico; b) Identificacidon y analisis
cualitativo de conflictos, y c) Mediciones de transito e
i nf or maci 6n rel aci onada.

Articulo 3.3.2. Levantanmiento planinétrico de |la
si tuaci 6n actua

La caracterizaci 6n de |la situaci 6n actual debera
ef ectuarse nediante planinetria, cuya escala no sea
inferior a 1:1.000 en el caso de proyectos de crecimento
ur bano por densificacién, ni inferior a 1:5.000 en el caso
de proyectos de crecimento urbano por extensioén. La
referida planinmetria debera sefialar | a posicion relativa
del predio respecto de los innmuebles, vias y otros espacios
de uso publico con | os que deslinda, especificando con
claridad el area de influencia del proyecto, conforme a lo
di spuesto en el parrafo 1° del Capitulo Il del presente
Titulo. Asimsnp, debera dar cuenta de las principales
caracteristicas fisicas y operativas del espacio publico
que conforma el area de influencia, en | o que respecta a
funci onami ento del sistema de novilidad local. En el caso de
| os proyectos de crecimento urbano por extensiédn, tanbién
deber & aconpafiarse un pl ano que grafique | os accesos de
| oteo o condonini o, cuya escala no sea inferior a 1:1.000.

La planinetria podra el aborarse a partir de
fotografias aéreas, inmhgenes satelital es, |evantani entos
topogréaficos u otros planos o antecedentes di sponibles, sin
perjuicio de |as constataciones en terreno necesarias para
precisar la localizaci 6n de aquell os el enentos del espacio
publico que, atendida su relevancia, pudieran incidir en e
cunplimento de | as nedi das de nmitigaci 6n obligatorias
aplicables, o estar rel acionadas con | as nedi das adi ci onal es
gue se propongan en el IMV. Junto con lo anterior, la
pl animetria debera incluir, de manera grafica o a través
de cuadros, al nenos |la siguiente infornaci 6n

a) Tipo y estado de pavi nentaci 6n de cal zadas, aceras
y veredas, incluyendo sol eras, accesos vehiculares y
peatonal es a | a propi edad, camaras de inspeccién
sum deros de aguas |luvias y cualquier otro elenmento
rel aci onado con |l as caracteristicas de pavi nentaci 6n que
sea relevante para fines de este analisis.

b) Lineas oficiales, Iineas de edificacion y perfi
tipo de las vias, segun el respectivo instrunmento de
pl anificaci6n territorial, destacando |as &areas con
declaratoria de utilidad publica vigente que graven a
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predi o, si |as hubiere.

c) Categoria de las vias, segln |la informaci 6n
consi gnada en el respectivo certificado de infornaci ones
previas del predio en que se enplazaria el proyecto.

d) Catastro operativo, indicando sentidos de transito,
reversibilidad si la hubiere, nanero y uso de pistas, tipo
de regul aci 6n de cruces, instal aci ones senaf 6ri cas,

di sefio operativo de | os seméforos, sefiales verticales y
demar caci ones, existencia de estaci onani entos, horarios de
carga y descarga, entre otros el enentos rel aci onados con | a
regul aci 6n, sefial i zaci 6n y denmarcaci 6n de transito.

e) Catastro de nobiliario publico, considerando
aquel | os el enent os enpl azados en las rutas de entrada y de
salida del proyecto que pudieran afectar |a seguridad y
accesi bilidad de peatones y personas con novilidad reducida,
tal es conp qui oscos, postes de publicidad y |umnarias,
asi entos, bol ardos, arboles, entre otros.

f) Catastro de facilidades para peatones y personas con
nmovi | i dad reducida, tales conp rebajes de sol eras, vallas
peat onal es, huellas tactiles y paneles informativos.

g) Catastro de facilidades para ciclos, tales conp
ciclovias y estacionanmi entos para bicicletas. En el caso de
| as ciclovias se deberéa especificar, al nenos:

i) Ancho de |l as ciclovias.
ii) Sentidos de transito.
iii) Conexiones entre ellas.

iv) Si estan enplazadas en |la cal zada o se ubican
en | a nedi ana, en un bandej6n o en |l a acera.

V) Si contenpl an el enent os de segregaci 6n acordes

a |l a veloci dad de di sefio de | as vias en que se enpl azan
conforne a | os paranetros establ ecidos en el articulo

2.3.2 bis de la OGUC y en las normas reglanentarias de |la
ley N°21.088, o bien, especificar que no cunple con tales
caracteristicas de enplazam ento y de segregaci 6n, o

cunple con otras distintas, por haberse materializado con
anterioridad a | a entrada en vigencia de di chas nornas.

vi) Si contenplan el enentos de seguridad, conp
sefial éti ca o semaf oros especi al es para cicli stas.

vii) Si existen obstaculos en la ruta.

h) Catastro de |os servicios y facilidades para e
transporte publico, tales conp estaciones o paraderos de
servicios de transporte publico que se presten nediante
ferrocarril urbano o suburbano, buses, taxis col ectivos u
otros nodos, conp teleféricos o ascensores publicos;
prioridades de circul aci 6n nedi ante pistas sol o bus, vias
excl usivas o vias segregadas; entre otros. En el catastro
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de | os paraderos se debe especificar la cantidad de sitios
de parada, |as dinensiones de | os andenes y sus sefiales o
demar caci ones, adenmds de precisar si son utilizados por uno
o0 mas nodos y/ o servicios de transporte publico

i) Catastro de estructuras mayores, tales conb rios,
canal es, col ectores, puentes, cruces ferroviarios, canmaras
de servicios, pilares, muros, accesos a estaci onani entos
subterraneos o ventil aci ones de netro, que pudieran afectar
| a seguridad y accesibilidad de peatones y personas con
nmovi | i dad reduci da

j) Plano de focalizaci é6n de accidentes de transito en
el area de influencia, levantado a partir de la
i nformaci 6n regi strada por Carabineros de Chile, respecto
de la ubicacid6n y gravedad de | os accidentes de tréansito
ocurridos durante el dltino afio, en el caso que esté
di sponi bl e.

El levantam ento debe incluir la identificacion de
cada el enmento, ubicacién y sus caracteristicas
pri nci pal es.

Articulo 3.3.3. Identificaci6n y analisis
cualitativo de conflictos

Se debera presentar un andlisis dentro del area de
i nfluencia, identificando |las intersecciones, vias o tranps
de vias donde se observen conflictos en la novilidad, ya
sea entre vehicul os notorizados, entre éstos y | os nobdos
no notorizados, o entre nobdos no notorizados.

En el caso de | os npdos no notorizados, y a nodo
neranente ejenplar, se debera identificar conflictos tales
conp: cruces peatonal es no regul ados o que, a pesar de estar
regul ados, revistan al gan grado de conflictividad;
densi dades en tranps de veredas que dificulten la
circul aci 6n peatonal ; paraderos de transporte publico cuyo
espaci 0o sea insuficiente para albergar a | os usuari os;
conflictos entre peatones y ciclistas; entre otros.

En el caso del tréansito de vehicul os notorizados, se
deberan reportar, por ejenplo, bloqueos de intersecciones,
| ongi tudes de cola, interferencias entre vehiculos y
peatones o ciclistas, entre otros.

En el caso de |los servicios de transporte publico, se
debe incluir informaci 6n respecto al nivel de servicio de
| as estaciones de ferrocarriles urbanos o suburbanos
exi stentes en el é&rea de influencia.

Este analisis sera descriptivo, y deberéa ser
docunent ado nedi ante esquenmas, fotografias o sinmilares que
permtan acreditar |los conflictos reportados.

Adi ci onal nrente, para el caso de |os otros nodos (peatones
ciclistas y usuarios de transporte publico), este

| evant am ent o debe concluir con una propuesta de nedici ones
que pernita analizar apropi adanente cada uno de | os

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 78 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
At (2017)

Biblioteca del Congreso Le Chlle
Nacional de Chile / BCN y
conflictos identificados en el area de influencia.

Articulo 3.3.4. Mediciones de transito e infornacion
rel aci onada

La caracterizaci 6n de |a denmanda de transporte en |la
situaci 6n actual deberé& considerar, al nenos, |as
si gui entes nedi ciones de tréansito e i nformaci én
r el aci onada:

a) Mediciones de flujo vehicular. Estas nediciones
deberan considerar |la siguiente tipologia de usuari os,
segun corresponda a | o que se observe en el area de
i nfluenci a:

i) Vehiculo liviano (automdvil, station wagon
cam oneta, jeep y sinilares)

ii) Taxi col ectivo

iii) Taxi basico

iv) Taxi bas urbano

V) Bus ur bano

Vi) Bus articul ado urbano
vii) Bus rural o interurbano
viii) Mnibuls rura

i X) Cami 6n de dos e€jes

X) Cami 6n de nmas de dos ejes
Xi) Mot 0

xii) Vehiculo de transporte escol ar
Xiii) OQros (especificar)

b) Mediciones de flujo peatonal y de ciclos, en
aquel I os puntos identificados en el anélisis de conflictos
descrito en el articulo anterior.

c) Oras nediciones, conpb tienpos de viaje y longitud
de cola en accesos de intersecciones criticas, que resulten
aplicabl es en consideraci 6n a | as nodel aci ones de transito
que corresponda reali zar.

Las mediciones de transito deberdn incluirse en e
informe y conpb planilla de calculo, y deberan realizarse
de nodo que representen correctanente |as condiciones de
circulacién de los distintos tipos de usuarios en el area
de influencia, en cada periodo. Si se requiere aplicar el

procedi mi ento especial descrito en la letra c) del articulo
3.6.10 de este reglanmento, |as nediciones de transito
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deber &n abarcar periodos de mayor duraci 6n

PARRAFO 2° Model aci 6n y cal i braci 6n de |a
si tuaci 6n actua

Articulo 3.3.5. Mdel aci 6n de transito vehicul ar
notori zado y calibraci én de la situaci é6n actual en un IMV
I nternedi o

En un IMV Internedio, |a nodelaci6n del tréansito de
vehi cul os notorizados existente en el sistema de novilidad
local y su calibraci 6n, se deberéan realizar siguiendo |as
i ndi caci ones del MESPIVU e incluir, al nenos, todas |as
i nt ersecci ones regul adas con semaforo, y las intersecciones
no regul adas con semaforo que sean rel evantes para
representar |la continuidad o discontinuidad de |os flujos
vehi cul ares sobre cada una de las rutas de entrada y salida
que definen el area de influencia del proyecto.

La calibraci 6n tendrd por objeto que la situacién
actual reproduzca adecuadanente | os niveles de servicio
observados, en cada periodo, en el area de influencia de
proyect o.

La nodel aci 6n de la situaci 6n actual se debera
realizar con una herram enta de simulaci6n de transito que
posteriormente pernita, cuando se efectle |a nodel aci 6n de
| a situaci 6n con proyecto y de la situaci 6n con proyecto
m tigado, optim zar |a progranmaci é6n de intersecciones
regul adas con semaf oro que funcionan en red o ai sl adas,
segun corresponda a la forma de operaci 6n de | os
semaf oros que exista en el area de influencia. La
herram enta de nodel aci 6n de transito a utilizar requiere
estar validada por |la Unidad Operativa de Control de
Transito y SECTRA, para su uso en los IMV

Los semaforos o redes de semaforos que operen con
programaci ones adaptativas deberan ser nodel ados
optim zando | os repartos y desfases, sin nodificar el tienpo
de ciclo actual. Por su parte, |os semaforos o redes de
semaf oros que operen con planes prefijados deberéan
nodel arse nmant eni endo | a progranaci 6n act ual

Articulo 3.3.6. Mdelaci én de tréansito de vehicul os
notori zados y calibraci é6n de |la situaci 6n actual en un
MV Mayor

En un IMV Mayor, |a nodel aci 6n de transito de
vehi cul os notorizados existente en el sistenma de novilidad
local y su calibracion, se deberd realizar siguiendo |as
i ndi caci ones del MESPIVU e incluir al menos todas |as
i nt ersecci ones regul adas con senméforo, y las intersecciones
no regul adas con semaf oro que sean rel evantes para
representar |a asignacion de flujos en el area de
i nfluencia del proyecto.

La nodel aci 6n de | a situaci 6n actual se debera
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realizar con una herram enta que posteriormente permta,
cuando se efectle | a nodel aci 6n de | a situaci é6n con
proyecto y de la situaci6n con proyecto mtigado, revisar

| a reasignaci 6n de flujos producto de |os viajes que

i nduzca el proyecto, a nivel de flujos vehiculares en |la red
vial, utilizando matrices de viajes, servicios con rutas
fijas cuando corresponda y una red de asignaci 6n confor nada
por zonas, conectores, arcos y nodos. La herram enta de
nodel aci 6n a utilizar requiere estar validada por |a Unidad
Qperativa de Control de Transito y SECTRA, para su uso en
los IMV

El proceso de nodel aci 6n de transito de vehicul os
not ori zados contenpla | as siguientes etapas:

a) Zonificaci6n.

La estimaci 6n del nivel de servicio existente en |la
situaci 6n actual fornmm parte del proceso de construcci on
del nodel o de asignaci 6n de vi ajes del proyecto. En
atenci 6n a ello, se debera configurar una zonificaci6n
del area de nodel aci 6n que contenpl e determ nadas zonas
internas del &area de influencia, tales conp |la
correspondi ente al predio en que se enplazara el proyecto y
| os conectores que representen | os accesos vehicul ares
defini dos, asi conmp otras zonas externas al area de
i nfluencia pero contiguas a ésta, que representen, por
ej enpl o, el acceso a tal area por un deterninado punto
cardinal. Las zonas internas y externas a nodel ar se
determi naran en funci én de lo indicado en el MESPIVU y
consi derando el funcionaniento de la red de transporte en e
area de influencia.

La zonificaci 6n deber&a pernitir una
representaci 6n suficientenente detallada de |os flujos, que
cunpla los criterios de calibraci 6n del nivel de servicio
exi stente. Asim sno, deberd permitir que posteriornente se
ef ect e, sobre dichas zonas, |a nodel aci 6n de | as
si tuaci ones base, con proyecto y con proyecto nitigado.

La descripci 6n general de la zonificaci én se
deberé realizar nediante el formato que al efecto determ ne
el Mnisterio de Transportes y Tel econuni caci ones, conforne
a lo establecido en el articulo 1.1.5 de este regl anent o,
debi endo indicar | os antecedentes que faciliten la
identificaci é6n de cada zona y el posterior analisis de |os
pares origen-destino y de las matrices de viajes. Adengs,
se debera incluir un archivo en formato kml o kne, que
represente | as zonas con sus cédi gos y conectores, junto
con la representaci 6n de la vialidad nodel ada.

La definicion de zonas externas es para apoyar y
facilitar las tareas asoci adas a nodel aci ones y sinul aci ones
de transporte asoci adas al proyecto. En ningln caso
constituye una anpliacion del &area de influencia para
efectos de realizar diagnéstico, analisis detallados y
definici 6n de nedidas de nitigaci o6n

b) Matriz de viajes de |a situaci 6n actual
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La matriz de viajes de la situaci 6n actua
representard la novilidad de | os usuarios notorizados en el
area de influencia en el nonento que se realicen |as
nmedi ci ones de trénsito contenidas en el 1MV

Esta matriz se debe construir a partir de una matriz
a priori obtenida de una de |las siguientes fuentes de
i nformaci 6n, o bien, de una conbi naci 6n de éstas:

i) Model o estratégi co de transporte de |a ciudad,
pr opor ci onado por SECTRA

ii) Mbdelo de asignaci 6n de un estudio de
transporte que incluya el &area de influencia, previanmente
val i dado por SECTRA

iii) Encuestas de interceptaci 6n a conductores y/o
encuestas de patentes realizadas conp parte del MV

Se debera realizar un proceso de desagregaci 6n y
ajuste de la matriz a priori para nodelar correctanente |as
areas que hayan experinentado canbi os inportantes en sus
usos de suelo o vialidad desde el nonento que se construyé
dicha matriz. Esto Ultinp es frecuente cuando el area de
i nfluencia incluye sectores de expansi 6n urbana. Adenss,
se debera generar |as desagregaci ones pertinentes de |as
zonas, para que posteriornente se pueda nodel ar con detalle
el entorno del proyecto y agregar sus viajes a |la respectiva
zona que represente el proyecto.

Si en el area de influencia existen vias
tarificadas, se deberén considerar matrices para distintas
categorias de usuarios segln |la sensibilidad que tengan a
pago de la tarifa.

La matriz a priori deberd ajustarse con | os conteos
de flujos vehiculares y nmediciones de tienpos de viaje que
se realicen en el IMYV, siguiendo | a netodol ogia de
MESPI VU.

c) Calibracién de la red existente.

La calibraci 6n tendra por objeto que la situacién
actual reproduzca adecuadanmente | os niveles de servicio
observados en cada periodo en el area de influencia de
proyect o.

La construcci 6n del nodel o de asi gnaci 6n podra
basarse en la red del respectivo npdelo estratégico u otra
que haya sido validada previanente por SECTRA. Ese proceso y
| a posterior calibraci é6n del nodel o deberan realizarse
si gui endo | as indicaciones del MESPIVU, incluyendo |as
correcciones, ajustes y actualizaciones que sean necesari as
para representar adecuadanente los flujos y tienpos de viaje
en la situaci 6n actual, incluyendo | a existencia de vias
tarificadas.

En el caso de que se nodele el transporte publico
conp rutas fijas, se deberan ajustar las frecuencias de
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estas rutas con | os conteos de flujos vehicul ares que se
realicen en el IMV, siguiendo | a nmetodol ogia del MESPI VU

Los semaforos o redes de semaf oros que operen con
programaci ones adaptati vas deberan nodel arse opti ni zando
los repartos y desfases, sin nodificar el tienpo de ciclo
actual . Por su parte, los seméforos o redes de semaforos
gue operen con planes prefijados deberan nodel arse
mant eni endo | a progranmaci 6n act ual

PARRAFO 3° Di agnostico de |a situaci 6n actua

Articulo 3.3.7. Determninaci 6n de | os estandares o
ni vel es de servicio existentes

A partir de la infornmaci 6n obtenida de |la
caracterizaci 6n de la situaci 6n actual y de la
cali braci 6n de | as nodel aci ones ef ect uadas, se deberan
determ nar | os estandares o niveles de servicio existentes
en la situaci 6n actual, para cada uno de | os nodos de
transporte, confornme a | os siguientes aspectos:

a) Circul aci 6n peatonal

Los esténdares o niveles de servicio existentes
para la circul aci 6n peatonal se determ naran en funci 6n
de |l a densidad de sus franjas de circul aci 6n peatonal, y en
el caso de atraviesos de calles en funcion de |a relacién
PV2, para todas aquellas situaciones criticas identificadas
en el area de influencia segln | o dispuesto en e
articulo 3.3.3, conforne al siguiente detalle:

i) Rel aci 6n PV2 en puntos de atravi eso peatona

La relacion PV2 se utiliza para deterninar el
grado de conflicto que presentan | os novim entos peatonal es
y vehicul ares en pasos peatonal es (regul ados o no regul ados)
0 intersecciones, siendo P = peatones por hora y V=
vehi cul os notori zados por hora.

Los conteos peatonal es y vehicul ares, asi conp
el calculo del paranetro PV2 existente en aquellas partes
del area de influencia en la que se concentran | os flujos
de personas, deberéan efectuarse en conformdad a lo
establ ecido en el Capitulo 6 del Manual de Sefali zaci 6n
de Transito o en la norma que | o conplenente, nodifique o
reenpl ace

ii) Densidad en franjas de circul aci 6n peatona

El nivel de servicio de las franjas de
circul aci 6n peatonal, sean éstas en vereda 0 pasos
peat onal es en cal zada, se deterninard en funci én de su
densi dad (peatén/ nm2), conforne a | o establ ecido en el
si gui ent e cuadr o:
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DENSIDAD
NS | PEATONAL CARACTERISTICAS REPRESENTACION
peaton/m?®

* Los peatones practicamente caminan en la trayectoria que
desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros ]
peatones.,

= Se elige libremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre

los peatones son poco frecuentes.

Los cambios de sentido y detenciones no generan conflicto.

A dp<0,1

Proporciona la superficie suficiente para permitir que los peatones
elijan libremente su velocidad de marcha, se adelanten unos a
otros y eviten los conflictos al entrecruzarse entre si. L ) :
B 10,15dp<0,3|. Los peatones comienzan a acusar la presencia del resto, hecho ;
que manifiestan en la eleccion de sus trayectorias. b

Existe la superficie suficiente para seleccionar una velocidad
normal de marcha y permitir el adelantamiento, principalmente ®
en corrientes de sentido (nico de circulacion. A
€ |0,3<dp<0,5/" En el caso de que también haya movimiento en sentido contrario - P hs =
o incluso entrecruzado- se producirdn ligeros conflictos ST {
esporadicos y las velocidades y el volumen seran un poco menores. 134

Se restringe la libertad individual de elegir la velocidad normal de
marcha y el adelantamiento.

En el caso de que haya movimientos de entrecruzado o en sentido \ Ak
contrario existe una alta probabilidad de que se presenten by Ll g
D |0,5<dp<0,7| conflictos, siendo preciso frecuentes cambios de velocidad y de [ Ee s
posicién para eludirlos.

Este nivel de servicio proporciona un flujo razonablemente fluido;
no obstante, es probable que se produzca entre los peatones unas
fricciones e interacciones notables.

Practicamente todos los peatones verdn restringida su velocidad
normal de marcha, lo que les exigird con frecuencia modificar y
ajustar su paso.

En la zona inferior de este nivel, el movimiento hacia delante sélo
es posible mediante una forma de avance con “arrastre de pies”.

E |0,7<dp<1,9|* Mo se dispone de la superficie suficiente para el adelantamiento
de los peatones mas lentos.

* Los movimientos en sentido centrario o entrecruzados sélo son
posibles con extrema dificultad.

La intensidad de este nivel se identifica con la capacidad de la via
peatonal, lo que origina detenciones e interrupciones en el flujo.

= Todas las velocidades de marcha se wven frecuentemente
restringidas y el avance solo se puede realizar mediante el paso de
“arrastre de pies”.

Entre los peatones se producen frecuentes e inevitables contactos,
y los movimientos en sentido contrario y entrecruzado son
virtualmente imposibles de efectuar.

El flujo es interrumpido e inestable, y se producen frecuentes LT TN LT
colas y aglomeraciones. T - -
Para estimar | a densidad de una franja de
circul aci 6n peatonal especifica, se deberda nedir el flujo
de peatones en la hora nas critica de cada periodo, y
obt ener un pronedi o de peatones por minuto. Este valor se
considerard cono el flujo instantaneo de peatones en |la
franja de circul aci 6n analizada. El area a considerar para
el céalculo de | a densi dad debera corresponder al area
efectiva de circul aci 6n, descontando | os obstacul os que
i mpi dan una caminata directa.

b) G rcul aci 6n de ciclistas.

El estandar o nivel de servicio existente en |la
situaci 6n actual se determ nard en funci én del flujo de
ciclistas, de las caracteristicas de las vias de
circul aci 6n, de las condiciones operativas y de seguridad
en el &rea de influencia, lo que inplica identificar |as

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 84 de 139


https://www.leychile.cl/

At

Biblioteca del Congreso
Nacional de Chile / BCN

Ley Chile

caracteristicas de las rutas utilizadas por ellos.

En el

caso de que existan ciclovias, el
servicio por tranp se determ nara en funcion de
exi stente,

ni vel
flujo
medi do en ciclos/h, y de las caracteristicas de

de

Decreto 30, TRANSPORTES (2017)

la ciclovia, conforme a | o establecido en el siguiente
cuadr o:
Ciclovia bidireccional
Nivel de (considera la suma de flujos en ambos Ciclovia unidireccional
servicio sentidos)
2,0<ax<2,4 2,4<a<2,8 a>2,8 1,2<a<1,5 a>1,5
A b<65 b<110 b<150 b<40 b<?75
B 65<b<105 110<b<170 150<b<230 40<b<55 75<b<115
C 105<b<170 170<b<260 230<b<350 55<b<85 115<b<175
D 170<b<250 260<h<375 350<b<500 85<b<125 175<b<250
E 250<b<325 375<b<480 500<b<630 125<b<165 250<b<315
F b>325 b>480 b>630 b>165 b>315
Donde:
a: ancho de la ciclovia, nmedido en netros.
b: flujo de ciclos, nedido en ciclos/h.
La definicion de |l os tranps deberéa considerar |as

caracteristicas de continuidad de los flujos y de disefio
de la ciclovia.

de ci cl ovi as,

En caso que la circulaci én no se efectie a través

se debe precisar si

ésta se esta efectuando

en |l a cal zada conpartiendo |a circul aci 6n con vehi cul os

not ori zados,
espaci o publi co,
bandej ones,
se efectlia -0 no-

efectla en | a cal zada,
di sefio de | a via,
en el

c) Operaci 6n de

El estandar o nivel
si tuaci 6n actua

o bi en,

cono acer as,
pl azas o parques

ver edas,

i ndi cando si

en otros espacios de la via o de
medi anas,

esta circul aci 6n
en conform dad a | o establecido en la ley
N°21.088 y sus nornas reglanmentari as.

la circul aci 6n se
se debe especificar |a vel ocidad de

conforne a | os paranetros establ eci dos
articulo 2.3.2 bis de | a OGUC.

transporte publico.

de servicio existente en
se deternminara en funci 6n de | a

la

accesi bilidad de | as estaciones y paradas de | os servicios
de transporte publico que operen en el

sea nedi ante ferrocarri

ur bano o subur bano,

col ectivos u otros nbdos de transporte publico.

taxis colectivos u otros nodos,

| ndependi ent e de
el infornme debera detallar aquell os paraderos de buses,

t amafio del

area de infl uenci a,

buses, taxis

area de infl uenci a,

ubi cados a una di stanci a

maxi ma de 640 nmetros respecto de al guno de | os accesos de
proyecto o del
de un proyecto de crecimento urbano en extension.
respectiva ciudad opera un sistena de transporte publico

medi ante ferrocarri

ur bano o subur bano,

acceso a cada uno de |l os predios resultantes

en la

se deben detall ar
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| as estaci ones ubicadas a una distancia maxi ma de 960
metros respecto de | os nenci onados accesos.

Para tal es efectos, debe estarse a | o establ ecido en
la letra b) del articulo 3.2.2 de este reglanento, respecto
a que el area de influencia deberéa extenderse hasta |as
paradas o estaciones de transporte publico que utilizarian
| os usuarios de ese nodo de transporte, considerando un
maxi no de 2 intersecci ones adicionales, si fuere necesario,
en | as respectivas rutas peatonal es de entrada y de salida
del proyecto. Si las distancias semal adas en el parrafo
precedente exceden el &rea de influencia, se debera
consi derar una extensi 6n del area de analisis que incluya
| os paraderos y estaciones ubicados a tales distancias. En
ni ngun caso esta extensi 6n del area de analisis
constituye una anpliaci 6n del area de influencia, sino
Uni canente se utilizara para verificar el estandar o
ni vel de servicio de | os paraderos y estaci ones exi stentes.

En el caso de un IMV Mayor, si un proyecto induce
un flujo de viajes de usuarios de transporte publico
superior a 600 viajes/h, se debera determ nar el estandar
o0 nivel de servicio en funci6n de |a capaci dad de atenci én
de | os paraderos existentes y su densi dad peatonal en
t érm nos de peatones/nR. La capacidad de atencion y la
densi dad peatonal, se obtendréan de | as mediciones en
terreno efectuadas para |a hora representativa de cada
per i odo.

La capaci dad de atenci 6n de buses de | os paraderos
se determ naréd de acuerdo al siguiente grafico

UL AR S sy
29'\

0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Capacidad practica Qp [bus/h]

160 —
— |
140 ~—
120 N
100 -.‘_\\-\

Ps [pax/bus]

Demanda de subida de pasajeros

@ 1 sitio A 2sitios —m— 3 sitios

Fuent e: Fernandez, R (2013). "Tenas de ingénieria y
gestion de tréansito", RIL Editores, Santiago

En el grafico anterior, |a capacidad corresponde a
| a de un paradero con uno, dos o tres sitios de detenci6n
de buses por area de parada. Para deterninar |a capacidad
de atenci 6n del paradero, se debera considerar |a
frecuenci a de buses (buses/h) de todos |los recorridos que |lo
utilizan; esto, sumado a |l a cantidad de sitios existentes en
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| a parada, pernmitira determnar |a cantidad pronedio de
usuari os por bus que podran ser atendi dos en el paradero,
en |la situaci 6n base y con proyecto.

En cuanto a | a densidad peatonal de |os paraderos,
ésta deberéa calcularse para el periodo mas critico de
proyecto, considerando |a |longitud del area de parada (es
decir, la longitud del espacio habilitado para | a detencién
de |l os buses en la calzada) y el ancho de |a zona dispuesta
para | a espera de | os pasajeros, sea que corresponda a un
refugi o peatonal o al espaci o pavi nentado contiguo a la
vereda destinado a tal efecto (andén), descontado el
espaci o de | a vereda adyacente destinada a | a circul aci 6n
de peatones.

En casos particul ares de paraderos con alta demanda
de buses y pasajeros, podra utilizarse un software de
si mul aci 6n de paraderos para estimar tanto | a capaci dad
conmp | a densi dad peat onal

d) Circul aci 6n de vehicul os notori zados.

El estandar o nivel de servicio existente en |la
situaci 6n actual, respecto de la circul aci 6n de vehicul os
Iivianos notorizados, buses y cami ones, se determ nara en
funci 6n del costo social global de operacion de la red
vi al nodel ada, considerando los tienpos de viaje y |os
consunos de conbusti bl e.

La estimaci 6n del costo social se calculara para
cada periodo, segun |l o siguiente:

i) Tienpo de Viaje
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Donde:

CT". costo social total por tiempo de viaje para el periodo p, en $/h.

VST .  valor social del tiempo en $/pax vigente, definido por el Ministerio de
Desarrollo Social.

TOF Tasa de ocupacion del vehiculo tipo i en el periodo p, en pax/veh. La tasa de

ocupacion podra ser la indicada por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones mediante resolucion o en estudios que éste ponga a
disposicion de los interesados a través del SEIM.

]:)]p - Demora total en la red de los vehiculos tipo i en el periodo p, en veh-h/h.

p y
El valor de Di se determina como:

Fr
DP =Z§:—_-TT,.F,

con:

a
Fip s Flujo del vehiculo tipo i, en el arco a, en el periodo p, en veqg/h.
fei :  Factor de equivalencia del vehiculo tipo i, en veqg/veh.

i
TTip: Tiempo total (demora en linea de detencion o pista + tiempo de

recorrido en arco) para el vehiculo tipo i en el arco a en el periodo p,
en horas

ii) Consuno de conbustible

Se debe considerar el consunp de conbustible en
nmovimento y ralenti, cono se indica a continuaci én.
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Donde:

p : 4 sk P ,
CC : Costo social total por consumo de combustible (movimiento+ ralenti) en el periodo

p, en $/h.

PSC;: Precio social del combustible asociado a los vehiculos tipo i, en $/litro,
definido por el Ministerio de Desarrollo Social.

d
F,-p : Flujo en el arco a, del vehiculo tipo i, en el periodo p, en veg/h.
fe]- : Factor de equivalencia del vehicule tipo i, en veg/veh.
L-a : Longitud del arco a, en km.

CM; :  Consumo especifico de combustible en movimiento en funcidén de la velocidad
de operacién en el arco a en el periodo p, definidos en el MESPIVU,

Vp . Velocidad de operacién en el arco a en el periodo p, en km/h, sin considerar las

detenciones.

a
dp : Demora en el arco a, en el periodo p, en segundos.

CRI-: Consumo especifico de combustible en ralenti, estimado a partir de lo

indicado en el MESPIVU para vehiculos tipo i, en L/h.
iii) Costo social total en la situaci 6n actual

El costo social total en |a situaci 6n actual,
para el periodo p, estéa dado por:

SP =CTP + CCP

Junto con lo anterior, para determ nar el estéandar
o nivel de servicio existente en la situaci 6n actual, se
debe indicar el grado de saturaci 6n de cada una de | as
| ineas de detenci 6n o pistas, para cada arco de
nodel aci 6n, precisando | os casos en que éste es superior a
85%

El costo social del tienpo de viaje y de
conbustibles sera el precio social vigente en el Sistemn
Naci onal de | nversiones, establecido por el Mnisterio de
Desarroll o Social dentro de |as Normas, Instrucciones y
Procedi mi entos de Inversién Pablica (NIP), al nonento de
i ngreso del IMYV, cuyos val ores estaran publicados en el
SEI M

Fi nal nente, respecto de | os proyectos que pretendan
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enpl azarse en area rural o en &area de extensi 6n urbana y
gue se conecten con uno o0 mAs cam nos publicos, debera
determ narse el nivel de servicio existente en dichos
cam nos, a partir de la capacidad de los msnos y de |la
estinaci 6n de los flujos existentes. La determ naci 6n de
ni vel de servicio existente debera efectuarse en

conform dad a | o estipulado en el Manual de Carreteras
vigente al nonento de presentar el IMV. La determni naci6n
de los flujos existentes se realizara pronedi ando tres
medi ci ones de flujo vehicular en dias diferentes por
periodo de analisis, en veh/h, en |l os tranps de via del o
de |l os cam nos publicos donde ingresaria y/o egresaria el
flujo proveni ente del proyecto.

Articulo 3.3.8. Diagnéstico cualitativo de |la
si tuaci 6n actua

A partir de |la determninaci 6n de | os estandares o
nivel es de servicio existentes, se debe efectuar un
di agnéstico cualitativo de la situaci 6n actual, en el que
se identifiquen y describan los conflictos en la
circul aci 6n peatonal, en la circulaci é6n de ciclistas, en
| a operaci 6n del transporte publico y/o en la circul aci6n
de vehicul os notorizados, producto de |as activi dades que
actual nente se desarrollan en el sector. Asi, los
conflictos se agruparan en

a) Conflictos en la circul aci 6n peatonal

i) Conflictos entre peatones, cuando se presentan
|l os niveles de servicio Db Eo F, identificando y
descri bi endo aquel | os sectores especificos del area de
influencia en los que se verifican las caracteristicas
descritas en el cuadro de la letra a) del articulo 3.3.7,
tales cono restricciones a |la velocidad normal de nmarcha o
avance nedi ante el paso "arrastre de pies", |linitaciones
para el adel antami ento de | os peatones nas |entos,
dificultades para | os novimentos en sentido contrario y
entrecruzado, presencia de colas o agl oneraci ones, entre
otros.

ii) Conflictos entre peatones y ciclistas, cuando se
verifique que estos Ultinops invaden el espaci o destinado a
la circulacién de los prineros, cono | as veredas, generando
accidentes o dificultando el despl azanmi ento peatonal

iii) Conflictos entre peatones y vehicul os
not ori zados, incluidos |os vehicul os de transporte
publico, especialnmente en o que respecta a |a seguridad de
transito y a | os accidentes detectados, tonando en
consideraci 6n la relacion PV2 y el plano de focalizaci6n
de accidentes de transito incluido en el |evantam ento de
la situaci 6n actual, en el caso que éste se encuentre
di sponi bl e, identificando y describi endo aquel |l os sectores o
puntos del area de influencia que, en |a situaci 6n act ual
podrian requerir de una facilidad explicita para |la
circul aci 6n peatonal y no cuentan con ella, asi comp
aquel | os sectores o puntos en | os que se concentran |os
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acci dentes entre peatones y vehiculos, sin perjuicio de
identificar los otros conflictos que se detecten entre tales
usuari os de |l as vias.

iv) Gros conflictos relacionados con |la
circul aci 6n peatonal, tales conp veredas o rebajes de
solera en mal estado o con probl emas de disefio, cruces
peat onal es que no cunplen con |la normativa del Manual de
Sefial i zaci 6n de Trénsito, deficiencias en |la
sefial i zaci 6n y denarcaci 6n, entre otros.

b) Conflictos en la circulaci 6n de ciclistas.

i) Conflictos entre ciclistas, cuando se observe que
la circulacion se efectia a través de una ciclovia con
un alto flujo de usuarios que restringe |la vel ocidad de
circulacién, dificulta el adelantaniento de | os ciclistas
mas | entos o genera colas o atocham entos, entre otros
conflictos, conp |os que se verifican cuando una ciclovia
en la que no se han delinmtado dos pistas de circul aci 6n
se utiliza en sentido bidireccional

ii) Conflictos entre ciclistas y vehicul os
not ori zados, incluidos |os vehiculos de transporte
publico, especialnmente en | o que respecta a |l a seguridad de
transito y a los accidentes detectados, tomando en
consi deraci 6n el plano de focalizaci 6n de accidentes de
transito incluido en el levantam ento de |a situaci6n
actual, en el caso que esté disponible, identificando y
descri bi endo aquel | os sectores o puntos del area de
i nfluencia en | os que se concentran | os accidentes entre
ciclistas y vehiculos, sin perjuicio de identificar |os
otros conflictos que se detecten entre tal es usuarios de |as
vi as.

iii) Oros conflictos relacionados con la
circulaci 6n de ciclistas, tales conp |la presencia de
obstacul os en las ciclovias existentes o | a ausencia de
tales infraestructuras, pese al alto flujo detectado de
ciclistas en el area de influencia o en sectores
especificos de ésta.

c) Conflictos en |la operaci 6n del transporte publi co.

i) Conflictos relacionados con |a distancia entre e
predi o en que se enplazaria el proyecto y |as estaciones o
par aderos de servicios de transporte publico existentes,
especi al mrente si no se verifica la existencia de ninguna de
tales infraestructuras en | as distancias maxi mas sefial adas
en la letra c) del articulo 3.3.7 de este reglanento. En
tal caso, se debe indicar a qué distancia de recorrido
peat onal se encuentra el paradero o estaci 6n nmas cercano.

ii) Conflictos relacionados con |a capacidad de |os
paraderos de servicios de transporte publico nediante
buses, identificando y describiendo aquell os casos en | os
que tales infraestructuras se encuentran saturadas y no
permiten albergar a la totalidad de | os usuari os u operan

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 91 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso :
Nacional de Chile / BCN Ley Chile
con al gun grado de deficiencia.

iii) Oros conflictos relaci onados con | a operaci 6n
del transporte publico, tales cono dificultades de acceso
para | os peatones, deficiencias en el equipaniento de |os
par aderos o probl emas rel aci onados con la circulacién y
detenci 6n de | os vehicul os de transporte publico o con |la
seguridad del transito, entre otros.

d) Conflictos en la circulaci 6n de vehicul os
not ori zados.

i) Conflictos entre vehicul os notorizados,
especi al rente | os rel aci onados con accesos saturados o
bl oqueos por col as vehicul ares, identificando y descri bi endo
aquel l os arcos en | os que se verifican grados de saturaci 6n
superiores al 85%

ii) Conflictos relacionados con |a seguridad de
transito y con | os accidentes detectados, tomando en
consi deraci 6n el plano de focalizaci 6n de accidentes de
transito incluido en el |levantam ento de |a situaci6n
actual, en el caso que éste se encuentre disponible,
i dentificando y describiendo aquell os sectores o puntos de
area de influencia en | os que se concentran | os accidentes
entre vehicul os notorizados, sin perjuicio de identificar
|l os otros conflictos que se detecten entre tal es usuarios de
| as vi as.

iii) Oros conflictos relacionados con la
circul aci 6n de vehicul os notorizados, tales conp probl enas
derivados del disefio de las vias (en aspectos conp e
ancho de las pistas de circulacién, los radios de giro o
desal i neam entos) o deficiencias en |a sefalizacién y
denmar caci 6n, entre otros.

El reporte del diagné6stico deberd incluir una
sintesis del tipo y nivel de conflictos, con una breve
descripci 6n de | os m snos, nediante un cuadro.

CAPi TULO 1 V. SI TUACI ON BASE

Articulo 3.4.1. Definicion

La situaci 6n base para el IMV Internedio o Mayor
estara deterninada por la oferta vial y |a demanda de
transporte, en el &rea de influencia, para el corte
tenporal correspondi ente, sin considerar |las intervenciones
o el funcionamiento del proyecto analizado

A diferencia de |la situacion actual, |a situacion
base debera incluir la oferta asociada a | os nuevos
proyectos que entren en funcionaniento antes o, a | o nas,
el nmisno afio de | a puesta en operaci 6n del proyecto en
analisis, que nodifiquen la infraestructura vial, la
infraestructura y/u oferta de transporte publico, o que
contenpl en nedi das de gesti én de transito pernmanentes en
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el area de influencia.

Coherente con |lo anterior, desde el punto de vista de
| a denmanda de transporte, se debera considerar el efecto
del crecimento tendencial de los viajes y | a denanda
i nduci da por | os nuevos proyectos, segun se inforne en |os
m snmos estudi os que dieron origen a esos proyectos.

Los proyectos, y sus correspondi entes nedi das de
m tigaci 6n, que se deberan incluir en |a situaci 6n base,
son:

a) Proyectos de inversion publica que, a la fecha de
ingreso del MYV, estén en obras, o que estén reconendados
sin observaciones (RS) en el Sistenma Nacional de I|nversiones
para | a etapa de ejecuci 6n de obras y cuenten con
presupuest o asi gnado, y que su afio esti nado de entrada en
operaci 6n sea anterior o, a lo mas, el msnp afio en que
entre en operaci 6n el proyecto en andlisis.

b) Proyectos privados que, a |la fecha de ingreso de
IMV, tengan obras de construcci 6n iniciadas, y que su afio
estinado de entrada en operaci 6n sea anterior o, a |o nas,
el misno afio en que entre en operaci 6n el proyecto en
analisis. La informaci 6n respecto de estos proyectos
podr& obtenerse directanente del SEIM o ser requerida a
Secretario Regional Mnisterial de Transportes y
Tel econuni caci ones respectivo en caso de no encontrarse
di sponi bl e dicha informaci 6n en el sistema.

Est os antecedentes se deberan incluir en el inforne
medi ant e cuadros que identifiquen tales proyectos,
aconpafiado de la planinetria en donde se detalle la
ubi caci 6n de | os proyectos y sus nedidas de mtigacio6n, a
ser incluidos en | a situaci 6n base.

Articulo 3.4.2. Variacio6n de |a demanda y nodel aci én
de la situaci 6n base, para vehicul os notorizados en un
IMV Internedio

El nodelo de la situaci 6n base de un IMV Internedio
correspondera al de la situaci 6n actual, considerando |os
ajustes de flujos vehicul ares proyectados al afo del corte
tenporal y los canmbios en la infraestructura vial, gestion
de tréansito y servicios con rutas fijas que se hayan
i dentificado para ese afo.

El crecinmiento de | a demanda de vi aj es notori zados
(vehiculos livianos y con ruta fija) se debera obtener de
un nodel o estrat égico de transporte vigente en |la
respectiva ciudad o, en caso de no existir dicho nodel o, de
un estudi o de transporte u otro procedi niento propuesto,
val i dados por SECTRA

Trat andose de vehiculos livianos, |la variacién de |la
demanda estara representada por |a tasa pronedi o anual de
crecimento del flujo vehicular entre la situacion actual y
| a situaci 6n base.
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En el caso de los vehiculos con ruta fija, tales conp
buses, taxis colectivos y canmiones, se debera incluir la
tasa pronedi o de variaci 6n anual de la frecuencia o de
flujo, segln corresponda, entre la situacién actual y la
situaci 6n base, segun |la fuente de infornmaci 6n utilizada
para cada periodo

Fi nal nrente, se deberd agregar a | a denanda de | a
si tuaci 6n base, aquella denmanda i nduci da conb consecuenci a
de |l a puesta en operaci 6n de | os proyectos referidos en el
articulo 3.4.1 precedente, ajustada al corte tenporal de la
si tuaci 6n base.

Los semaforos o redes de semaforos que operen en |la
situaci 6n actual con progranmaci ones adaptativas deberan
nodel arse optim zando | os repartos y desfases, sin nodificar
el tienpo de ciclo de dicha situaci én actual, considerando
los flujos vehiculares de |la situaci 6n base. Tratandose de
semaf oros que funcionen con planes prefijados, se debera
mant ener |a programaci 6n que tengan en |a situacion
actual .

Articulo 3.4.3. Variacion de la matriz de viajes y
nodel aci 6n de | a situaci 6n base, para vehicul os
not ori zados en un I MV Mayor

El nobdel o de la situaci 6n base en un I MV Myor
correspondera al de la situaci 6n actual, considerando |a
matriz de viajes de la situaci 6n base y | os canbios en la
infraestructura vial, gestid6n de transito y servicios con
rutas fijas que se hayan identificado para ese afio.

La matriz de viajes de |a situacion base
correspondera a la matriz de |la situaci 6n actua
proyectada al corte tenporal que corresponda, nediante tasas
de crecimento a nivel de celdas o de pares origen destino.
Las tasas de crecimento deberan obtenerse del estudio
estratégico de transporte existente, o en caso de no
exi stir dicho nodel o, de un estudio de transporte u otro
procedi m ent o propuesto, validados por SECTRA

En el caso de los vehiculos con ruta fija, tales conpo
buses, taxis colectivos y cam ones, se deberd& incluir la
tasa pronedi o de variaci 6n anual de la frecuencia o de
flujo, segun corresponda, entre la situaci én actual y la
si tuaci 6n base, segun la fuente de informaci 6n utilizada
para cada periodo

Fi nal nente, se deberda agregar a la nmatriz de viajes de
| a situaci 6n base, aquella demanda i nduci da conp
consecuencia de |l a puesta en operaci 6n de | os proyectos
referidos en el articulo 3.4.1 precedente, ajustada a
corte tenporal de |la situaciO6n base.

Los semaforos o redes de semaforos que operen en |la
situaci 6n actual con progranaci ones adaptativas deberan
nodel arse optinmi zando | os repartos y desfases, sin nodificar
el tienpo de ciclo de dicha situaci 6n actual, considerando
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los flujos vehiculares de |la situaci 6n base. Tratandose de
| os seméforos que funcionen con planes prefijados deberan
mant ener | a progranaci 6n que tengan en |l a situaci én
actual .

Articulo 3.4.4. Opcio6n de optimnizacion de |la
si tuaci 6n base

Sin perjuicio de que |la situaci 6n base debe incluir
| as nmedi das de gestion de transito contenpl adas en |os
proyectos referidos en el articulo 3.4.1 de este
regl anento, el proyecto a eval uar puede contenplar |la
optim zaci 6n de |a situaci 6n base nedi ante nedi das de
gestion de transito distintas a |las previstas por tales
proyectos y que no sean contradictorias con éstas, conp |la
optim zaci 6n de |la progranaci 6n de |la red de semaforos
que opera al interior del &rea de influencia u otras
nmedi das que permitan optim zar el uso de la infraestructura
exi stente.

En tal caso, se podra considerar cono situaci 6n base
a la situaci 6n base optim zada en virtud de tal es nedi das
cont enpl adas por el proyecto, sienpre y cuando éstas sean
asum das conp nedidas de nitigaci 6n correspondientes a
msno y su cunplimento sea verificado conforne a lo
establ ecido en el articulo 3.6.11 de este regl amento.

Articulo 3.4.5. Estandares o niveles de servicio
previstos para |a situaci 6n base

At endi das | as nodificaciones a |la situaci 6n actua
derivadas de | a nodel aci 6n de | a situaci 6n base o de la
situaci 6n base optim zada, si correspondiere, en el IMV se
deberan reportar | os estandares o niveles de servicio
previstos para el corte tenporal correspondiente a dicha
situaci on, en los msnos térm nos establ ecidos en e
articulo 3.3.7 de este reglanento, precisando |os
conflictos detectados en | a situaci 6n base en conform dad
al articulo 3.3.8 del m sno.

Los estandares o niveles de servicio cal cul ados para
| a situaci 6n base son | os que deberan consi derarse para
ef ectos de determinar |a senejanza con | os niveles de
servicio resultantes de |a puesta en operaci 6n de
proyecto, para todos | os nodos de transporte y periodos
anal i zados.

En particular, respecto de la circul aci 6n de
vehi cul os notorizados, se debe cal cular el costo social
gl obal de operaci6n (CSB) en la red vial nodel ada,
consi derando | os consunps de tienpo de viaje (CT) vy
conbustible (CC), para el corte tenporal analizado. En
consecuencia, el costo social total en |a situaci 6n base,
para el periodo p y corte tenporal c, esta representado
por la siguiente fornmula, tomando conp referencia | as
formul as contenidas en la letra d) del articulo 3.3.7 de
este regl anent o:
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CSB =CT? +CC

Articulo 3.4.6. Variacion de los flujos en otros
nodos para | a situaci 6n base

El creciniento de | a demanda de viajes en otros nodos
(transporte publico, peatones y ciclistas) se deberé
obtener de un nodel o estratégico de transporte vigente en
| a respectiva ciudad. En caso de no existir di cho nodel o,
podra obtenerse de un estudio de transporte validado por
SECTRA. En caso que no existan estudi os disponibles, el
crecimento de | a denanda de estos viajes podra realizarse
consi derando i nformaci én di sponible y otro procediniento a
pr oponer.

CAPi TULO V. SI TUACI ON CON PROYECTO

Articulo 3.5.1. Estinacién de la distribucién de |os
fluj os asoci ados al proyecto

A partir de la estinmacion de los flujos vehiculares y
flujos de viajes en otros nodos inducidos por el proyecto,
ef ectuada confornme a |l o establecido en el Capitulo Il de
Titulo | de este reglanento, se deberd distribuir |os
flujos inducidos, segun se sefial a a continuaci 6n

a) Distribucién de flujos vehiculares en un IMV
I nt ernedi o

Tomando en consi deraci 6n |las rutas de entrada y de
salida definidas en confornmidad al Capitulo Il del presente
Titulo Ill, se deberé establecer la distribucion de |os
flujos vehicul ares asoci ados al proyecto por dichas rutas.

Para ello, en priner lugar se debe verificar si las
rutas de entrada al proyecto y de salida del mnisno
est abl eci das de manera prelininar al definir el area de
i nfluencia, corresponden efectivanente a aquellas que
utilizaran | os vehicul os asoci ados al proyecto, tormando en
consi deraci 6n las diferencias entre |Ia nodel aci 6n de |la
situaci 6n actual y la situaci6n base en cuanto a la oferta
vial disponible. En el caso de ser necesario, se deberan
nodi fi car estas rutas, con |la consecuente incidencia en |la
det erm naci 6n del area de influenci a.

Definidas las rutas de entrada y de salida, se
debera establecer la distribucion de los flujos
vehiculares entre |as distintas rutas. Esta distribucion
debe ser fundanentada en funci 6n del tipo de proyecto, |la
| ocal i zaci 6n del publico objetivo, fuentes |aboral es,
estudi os de nercado realizados para el proyecto, entre otros
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factores. A falta de los anteriores, se debera considerar
otros antecedentes rel aci onados con la distribuci 6n de
vi aj es del proyecto.

Los flujos inducidos por el proyecto, distribuidos a
ni vel de rutas, deberan incorporarse a los flujos
resultantes de | a nodel aci 6n de | a situaci 6n base, con el
objeto de obtener los flujos de |la situaci 6n con proyecto.
Tanto la distribucién de los flujos del proyecto, conp su
i ncorporacion a los flujos de |la situaci 6n base, deberan
presentarse nedi ante esquenas, que nmuestren las rutas con la
denmanda asoci ada a cada una de ell as.

b) Distribucion de flujos vehiculares en un MV Mayor

En el caso de flujos vehiculares en un MV Myor,
se debera agregar los flujos del proyecto a la matriz de
viajes de |la situaci 6n base, considerando una distribuci 6n
fundanent ada en funci 6n del tipo de proyecto, la
| ocal i zaci 6n del publico objetivo, fuentes | aborales,
estudi os de nercado realizados para el proyecto, entre otros
factores. Afalta de |los anteriores, se deber& considerar
otros antecedentes rel aci onados con | a distribucio6n de
vi aj es del proyecto.

c) Distribucion de flujos de viajes en otros nodos,
IMV Internedio y Mayor

Tomando en consi deraci 6n las rutas de entrada y de
sal i da definidas en conform dad al Capitulo Il del presente
Titulo Ill, se deberéa establecer la distribucion de |os
flujos de viajes en otros nodos asoci ados al proyecto por
di chas rutas.

Para ello, en primer lugar se debe verificar si |as
rutas de entrada al proyecto y de salida del mnisno
establ ecidas de nmanera prelimnar al definir el area de
i nfluencia, corresponden efectivanente a aquellas que
utilizaran | os usuari os asoci ados al proyecto, tonando en
consi deraci 6n |l as diferencias entre |l a situaci 6n actual y
| a situaci 6n base en cuanto a la oferta vial disponible. En
el caso de ser necesario, se deberan nodificar estas rutas,
con |la consecuente incidencia en |a determ naci 6n del area
de i nfl uenci a.

Definidas las rutas de entrada y de salida, se
deber & establ ecer la distribucion de |os usuarios entre
las distintas rutas. Esta distribucion debe ser
fundanent ada en funci 6n del tipo de proyecto, la
| ocal i zaci 6n del publico objetivo, fuentes |aborales,
ubi caci 6n de paradas y/ o estaciones de transporte publico,
estudi os de nercado realizados para el proyecto, entre otros
factores. Afalta de los anteriores, se debera considerar
otros antecedentes rel aci onados con la distribuci én de
vi aj es del proyecto.

Los flujos inducidos por el proyecto, distribuidos a
ni vel de rutas, deberén incorporarse a los flujos
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resultantes de | a situaci 6n base, con el objeto de obtener
los flujos de |la situacion con proyecto. Tanto |la

di stribucio6n de los flujos del proyecto, conb su

i ncorporacion a los flujos de |la situaci 6n base, deberan
presentarse nedi ante esquenas, que nmuestren las rutas con la
denmanda asoci ada a cada una de ell as.

En el caso de que el proyecto realice su aporte a
espaci o publico nediante la inplenentaci én de una o nas
obras o nedidas incluidas en el plan conmunal o interconuna
de inversiones en infraestructura de novilidad y espacio
publico, y que al gunas de estas obras o nedi das queden
incluidas al interior del area de influencia del proyecto,
éstas se deberén considerar para la definicion de la
di stribuci 6n de fl ujos.

Articulo 3.5.2. Mbodel aci 6n de | a situaci 6n con
proyecto para los flujos de vehicul os notorizados

El nodelo de | a situaci 6n con proyecto para |los flujos
de vehicul os notorizados serd equivalente al de la
si tuaci 6n base, en o que respecta a la infraestructura y
| a gestion de transito, pero considerando |los flujos
vehi cul ares de |l a situaci 6n base mas | os i nduci dos por el
proyecto. Se deber& nodelar |los flujos del proyecto que se
incorporen en las rutas de entrada y salida a través de
arcos o conectores especificos, que permitan distinguirlos
con facilidad en el nodelo de sinulacién y en |os
resul t ados

Los semaforos o redes de semaforos que operen en |la
situaci 6n actual con progranaci ones adaptativas, deberéan
nodel arse optinmi zando | os repartos y desfases, sin nodificar
el tienpo de ciclo de la situaci 6n base, considerando |os
flujos vehiculares de | a situaci 6n con proyecto.

Tr at andose de semaforos que funcionen con pl anes
prefijados, se deberd mantener |a progranaci 6n que tengan
en |l a situaci 6n base.

Respecto de | a nodel aci 6n de term nal es de buses u
otros proyectos cuyos flujos vehicul ares deban circul ar por
rutas de acceso determ nadas por |a autoridad respectiva, se
debera acreditar que las rutas propuestas en el IMV se
desarrollen en las vias autorizadas para tal efecto.

En el caso de que el proyecto realice su aporte a
espaci o publico nediante la inplenmentaci 6n de una o nmas
obras o nedidas incluidas en el plan conunal o interconunal
de inversiones en infraestructura de novilidad y espacio
publico, y que al gunas de estas obras o nedi das queden
incluidas al interior del &rea de influencia del proyecto,
éstas deberéan incluirse en el nodel o, si corresponde.

Articulo 3.5.3. Analisis cualitativo de la incidencia
que podria tener el proyecto en los conflictos detectados

A partir de la descripciéon de |a situaci 6n base, de

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 98 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

la estimaci 6n de la distribuci é6n de | os viajes inducidos
por el proyecto, y de |la nodel aci 6n de |a situaci6n con
proyecto, debera efectuarse una estinaci6n cualitativa de
I a incidencia negativa que podria tener el incremento de
flujos notorizados y no notorizados en | os conflictos

det ect ados en el diagnéstico de |la situaci 6n actual, asi
conp una estimaci 6n de | os posi bl es nuevos conflictos que
podrian presentarse en |a situaci 6n con proyecto, con el
objeto de identificar |os sectores o puntos del area de

i nfluencia donde | a puesta en operaci 6n del proyecto
podria provocar inpactos relevantes en el sistena de
nmovi | i dad | ocal

Al igual que en el diagnéstico de |a situacién
actual, se debe distinguir seglin se trate de conflictos en
la circul aci 6n peatonal, en la circul aci 6n de ciclistas,
en | a operaci6n del transporte publico o en la
circul aci 6n de vehicul os notorizados

El reporte de la estinmacion de |a incidencia que
podria tener el proyecto en el sistema de novilidad |oca
debera incluir una sintesis del tipo y nivel de
conflictos, preexistentes o nuevos, con una breve
descripcién de la incidencia del proyecto en |os m snos.

CAPI TULO VI . CUANTI FI CACION Y M Tl GACI ON DE | MPACTOS
PARRAFO 1° Di sposi ci ones general es

Articulo 3.6.1. Objeto del andlisis y cuantificacién
de inpactos

El objeto de este analisis es verificar si la puesta
en operaci 6n del proyecto generaria una falta de senejanza
entre |l os estandares o niveles de servicio existentes y |os
resultantes, de acuerdo a los criterios que se establ ecen en
los articulos 3.6.4 al 3.6.11 de este regl anento.

Tanto el IMV Internedio conp el MV Mayor, deberan
contener un analisis y cuantificaci 6n de inpactos, con el
objeto de identificar, de la manera mas certera y conpleta
posi bl e, los inpactos relevantes que se generarian en e
sistema de novilidad | ocal conpb consecuencia de |a puesta en
operaci 6n del proyecto.

La cuantificaci 6n de | os inpactos del proyecto en e
area de influencia debera focalizarse en aquel |l os puntos,
i ntersecciones o tranpbs de via, ubicados dentro de dicha
area, afectados por un aunento de los conflictos en la
situaci 6n actual o por nuevos conflictos detectados en |la
si tuaci 6n con proyecto, tomando conp base | a estimaci 6n
referida en el articulo 3.4.5 y el andlisis cualitativo a
que se refiere el articulo 3.5.3 de este reglanento. E
anal i sis debe efectuarse de acuerdo al tipo de usuario de
proyecto, considerando |os inpactos en la circul aci 6n de
peatones, en la circulacion de ciclistas, en |a operaci6n
del transporte publico y en la circul aci 6n de vehicul os
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not ori zados.

Los conflictos existentes y el efecto que el proyecto
generaria en el sistenma de novilidad local, junto con |os
nuevos conflictos que podrian presentarse conb consecuenci a
de | a puesta en operaci 6n del proyecto, deberéan ser e
obj eto de este analisis de inpactos.

Tr at andose de I MV Conjuntos, se consideraran |os
i mpact os de todos | os proyectos involucrados. En el inforne
se establ eceran | as nedi das de mitigaci 6n que seréan de
cargo de cada proyecto, asi conp |a progresion de
i mpl ement aci 6n de | as obras.

Articulo 3.6.2. Medidas de mtigacion obligatorias y
senej anza con | os estéandares de servicio existentes antes
de | a puesta en operaci 6n del proyecto

Tanto en el IMV Internedio cono en el MV Mayor, se
deben precisar |as nedidas de mitigaci 6n obligatorias que,
conforne a o establecido en el articulo 1.3.2 de este
reglamento, resultan aplicables al proyecto, asi conp |la
forma en que éste las cunpliria. El titular puede
acreditar en su inforne si tales nedidas permtirian
resguardar la circulaci 6n segura de peatones y nedi os de
transporte, |las condiciones de accesibilidad del proyecto,
Su interaccion con el sistema de novilidad y su insercion
arnoni ca con el entorno urbano, manteniendo con ello
al gunos o todos | os estandares de servicio en un nive
senejante a |l os existentes antes de | a puesta en operaci 6n
del proyecto y que, por tanto, no se requeririan obras o
medi das adi cional es para nmitigar sus inpactos relevantes. En
tal caso, el 6rgano eval uador y | os Organos con
conpetencias en la materia que sean consul t ados, deberan
efectuar un andlisis de suficiencia de tales nedi das de
m tigaci 6n obligatorias, tomando en consi deraci 6n |os
paranetros de senejanza entre | os estandares existentes y
| os resultantes, establ ecidos en este Capitulo.

Articulo 3.6.3. Medidas de nitigaci 6n adicionales

Si, pese al cunplimento de |l as nedidas de nitigacion
obligatorias establecidas en el articulo 1.3.2, se verifica
gue |l a puesta en operaci 6n del proyecto generaria una
falta de senejanza entre | os estandares o nivel es de
servicio existentes en la situaci 6n base y los resultantes
una vez que se inplenente el proyecto, el MV deberéa
incluir nedidas de mitigaci 6n adicional es, rel aci onadas con
la gestion de transito e infraestructura vial, con la
infraestructura para el transporte publico y npdos no
not ori zados, propendi endo a que | os estandares o nivel es de
servicio resultantes sean senejantes a |l os previstos para la
si tuaci 6n base.

En proyectos residencial es y de equi pam ento, |as
nedi das de mitigaci 6n adi ci onal es deberan orientarse a
favorecer el uso del transporte publico y la circul aci6én
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de peatones y ciclistas, por sobre sol uci ones que sol anente
favorezcan o incentiven |os viajes en transporte privado
not ori zado

PARRAFO 2° Circul aci 6n de peat ones

Articulo 3.6.4. Analisis y cuantificacion de
i mpact os

Respecto de | os inpactos del proyecto en |la
circul aci 6n de peatones, el I MV debe:

a) ldentificar |as nedidas de mitigaci 6n obligatorias
rel aci onadas con la circul aci 6n de peatones, establ ecidas
en el articulo 1.3.2 de este reglanento, que sean
aplicables al proyecto.

b) Calcular la relacion PV2 sefialada en la letra a)
del articulo 3.3.7 de este reglanmento, respecto de aquellos
| ugares del area de influencia en | os que se concentran | os
flujos peatonales en |la situaci 6n con proyecto.

c) Determinar, para |la situaci 6n con proyecto, el
nivel de servicio de | os accesos al proyecto y de |las
franjas de circul aci 6n peatonal en donde se concentren |os
fluj os peatonal es induci dos por el proyecto, conforme a
cuadro sobre densidad peatonal establecido en el articulo
3.3.7 de este regl anento.

d) ldentificar los conflictos que podrian presentarse
en la interaccion entre peatones, o entre éstos y |los
vehi cul os (notorizados o no notorizados), cuantificando, en
| o0s casos en que exi sta una netodol ogia disponible, la
i nci denci a del proyecto en |los conflictos detectados en el
articulo 3.5.3 de este reglanento para |la circul aci én
peat onal . De no haber metodol ogia de cuantificacién
di sponi bl e, se deberan realizar los analisis en form
cualitativa

Los resultados del analisis y cuantificaci 6n de
i mpactos en la circul aci 6n de peatones deber&n presentarse
medi ante un cuadr o.

Articulo 3.6.5. Mtigacién de inpactos y paranetros
para | a determ naci 6n de senmej anza entre | os esténdares o
ni vel es de servicio

En el 1MV se debe precisar la forna en que el proyecto
cunpliria |l as nedidas de nitigaci 6n obligatorias
aplicables. La eventual indicacion de que éstas
permtirian mantener al gunos o todos |os estandares de
servicio en un nivel senejante al existente en la situaci én
base debera estar debi danente fundanentada, para efectos
del andlisis de suficiencia establecido en el articulo
3.6.2 de este regl anento.

La mtigaci 6n de | os inpactos detectados en | os puntos
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criticos de circul aci 6n peatonal previanente identificados
de acuerdo a lo establecido en el articulo 3.3.3, y la

det erm naci 6n de senejanza entre | os estéandares o niveles
de servicio existentes antes de |a puesta en operaci 6n de
proyecto y los resultantes de la misnma, se regira por |as
si gui entes regl as:

a) Si el parametro PV2 de la situaci 6n con proyecto
es superior al calculado para |a situaci 6n base, de acuerdo
a | as reconendaci ones establ ecidas en |a tabla 6.1-2 del
Capitulo 6 del Manual de Sefial i zaci 6n de Tréansito
podrian verificarse dos situaciones en | as que se
justificaria la provision de una facilidad peatonal nueva
o distinta a la existente: (i) si el PV2 de la situacion
con proyecto aunenta de tal forma respecto de la situaci én
base, que la facilidad peatonal reconendada resulta ser de
mayor categoria que aquella reconendada para |a situaci6n
base, o (ii) si el PV2 de la situaci6n con proyecto es
superior en un 10%respecto del PV2 de |a situaci 6n base.
En tal caso, para determinar la facilidad que debe
i mpl enent ar se, deberan considerarse los criterios de
i nstal aci 6n establ eci dos en el apartado 6.1.4 del referido
manual , tales conp el ancho de cal zada y | a posibilidad de
instalar una isla o refugi o peatonal central, asi conp |os
criterios de justificaci 6n de semaf oros peatonal es
establ ecidas en la tabla 4-4 del apartado 4.2.3 del
Capitulo 4 del Manual de Sefalizaci 6n de Transito.

En | os casos que se requiera, |os estudios de
justificaci 6n de cruces peatonal es o semaf oros peatonal es
se realizaran conforme a flujos proyectados

b) En cuanto a | a densidad peatonal en | os accesos a
proyecto y en las franjas de circul aci 6n peatonal en |os
puntos criticos previanmente identificados, se debe revisar
si tal es usuarios pueden acceder al proyecto y si tienen la
posi bilidad de circular por estas rutas, con un nive
ninino de servicio C segun lo indicado en el cuadro del
articulo 3.3.7 literal a). La verificacién de tal nivel de
servicio sera suficiente para que |la autoridad respectiva,
en el marco del proceso de eval uaci 6n del I MYV, concluya
que el estandar de servicio resultante es sengjante a
existente antes de | a puesta en operaci 6n del proyecto.

Para | os misnos efectos, si en |a situaci 6n base el
nivel de servicio previsto es Do E, en la situaci6n con
proyecto mitigado se debe, al nenos, mantener el msno nive
de servicio de la situaci 6n base

Por su parte, si en la situaci 6n base el nivel de
servicio es F, en la situaci 6n con proyecto nmtigado podra
admtirse que | a densidad peatonal estinmada aunente hasta en
0,1 peatones/n2 respecto de | a densidad peatonal de la
si tuaci 6n base.

Para efectos de | o sefal ado en este articulo,
tanto | a densi dad peatonal de |a situaci 6n base conp |la
densi dad peatonal de la situaci 6n con proyecto nitigado
deberan truncarse al prinmer decinmal.
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c) En cuanto a la incidencia del proyecto en |os
conflictos de circul aci 6n peatonal referidos en e
articulo 3.5.3 de este reglanento, el IMV debera proponer
medi das de nitigaci 6n especificas, conp |la instalaci 6n de
sefial ética, vallas peatonal es, resaltos reductores de
vel oci dad, balizas o espejos concavos, entre otras, con el
obj eto de solucionar el aunmento de los conflictos o |os
nuevos conflictos detectados en aquell os puntos,

i ntersecciones o tranos de via afectados por éstos.

PARRAFO 3° Circul aci 6n de ciclistas

Articulo 3.6.6. Analisis y cuantificacion de
i mpact os

Respecto de | os inpactos del proyecto en la
circulacién de ciclistas, el MV debe

a) ldentificar |as nmedidas de mitigaci 6n obligatorias
rel aci onadas con la circul aci 6n de ciclistas, establecidas
en el articulo 1.3.2 de este reglanento, que sean
aplicables al proyecto.

b) Especificar si en el area de influencia existen
ciclovias y si los viajes en ciclos inducidos por e
proyecto en dicha area se efectuaran a través de tales
ciclovias o de otras nuevas, o bien, si se efectuaran en
| a cal zada de |l as vias conpartiendo la circul aci é6n con
vehicul os notorizados. Asim sno, se debe precisar la
di stancia y conexiones entre | os accesos al proyecto y |las
rutas que utilizarian | os usuarios de este nodo de
transporte para ingresar o salir del proyecto.

c) Determinar, para la situaci 6n con proyecto, el
nivel de servicio resultante de las ciclovias al interior
del area de influencia, conforme al cuadro sobre nivel de
servicio del articulo 3.3.7 literal b) de este regl amento.

d) ldentificar los conflictos que podrian presentarse
en la interacci6n entre ciclistas, o entre éstos y |los
vehicul os notorizados o peatones, cuantificando, en | os
casos en que exista una netodol ogia disponible, la
i nci denci a del proyecto en los conflictos detectados en el
articulo 3.5.3 de este reglanmento para la circul aci 6n de
ciclistas. De no haber netodol ogia de cuantificaci6n
di sponi bl e, se deberan realizar los analisis en forma
cualitativa

Los resultados del analisis y cuantificacion de
i npactos en la circulacion de ciclistas deberan
present arse nedi ante un cuadro.

Articulo 3.6.7. Mtigaci 6n de inpactos y paranetros
para | a determ naci 6n de senejanza entre | os estandares o
nivel es de servicio

En el 1MV se debe precisar la forna en que el proyecto
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cunpliria las nedidas de mtigaci 6n obligatorias
aplicables. La eventual indicacion de que éstas
permtirian mantener al gunos o todos | os estandares de
servicio en un nivel senejante al existente debera estar
debi danent e fundanent ada, para efectos del analisis de
suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este
regl ament o.

La nmitigacion de |l os inpactos detectados en |la
circulacién de ciclistas y |la determ naci 6n de senej anza
entre | os estandares o nivel es de servicio existentes antes
de | a puesta en operaci 6n del proyecto y los resultantes de
la misma, se regird por |las siguientes regl as:

a) En caso que se contenple que |los viajes en ciclos
i nduci dos por el proyecto se efectuaran, total o
parcial nente, a través de una o mas cicl ovias existentes,
se debera verificar que tal es usuarios puedan circul ar por
estas ciclovias al menos con un nivel de servicio C segln
lo indicado en el cuadro del articulo 3.3.7 literal b). La
verificaci6n de tal nivel de servicio sera suficiente para
que | a autoridad respectiva, en el marco del proceso de
eval uaci 6n del 1MV, concluya que el esténdar de servicio
resultante es sengjante al existente antes de |a puesta en
operaci 6n del proyecto.

Para | os misnos efectos, si en |a situaci 6n base el
nivel de servicio previsto es Do E, en la situaci6n con
proyecto mitigado se debe, al nenos, mantener el msno nive
de servicio de | a situaci 6n base. Por su parte, si en la
si tuaci 6n base el nivel de servicio es F, en |la situacién
con proyecto podra admitirse un aunento del flujo de hasta
un 10% adicional. Si el aunento de flujo es mayor a un 10%
en uno o nas tranos, en |la situaci 6n con proyecto mtigado
se debe considerar ensanchar |as ciclovias en dichos
tranos, considerando 0,4 netros si es bidireccional o 0,3
metros si es unidireccional, si es que ello resultare
posi bl e dadas | as restricciones de espacio vial existentes.
De no existir espacio vial disponible para naterializar
ensanches de tales caracteristicas, el titular debera
acreditar dicha circunstancia y ejecutar nejoras en la
sefial i zaci 6n, demarcaci 6n y/ 0o segregaci 6n exi stente en
di chos tramps, tendientes a nmitigar |os inpactos del aunento
del flujo.

b) En caso que se contenple que los viajes en ciclos
i nduci dos por el proyecto se efectuaran, total o
parci al nente, a través de una o nas cicl ovias nuevas,
éstas deberan conectarse en forna adecuada con | as
ciclovias existentes y ser conpatibles con el plan de
ciclovias proyectado para el sector, en el caso que esté
di sponi bl e.

Asi m snp, deberan cunplir con | as condiciones de
gestion y seguridad de transito establecidas en |la
normativa para la correcta operaci 6n de ciclovias, tales
conp |l as contenpladas en el articulo 2.3.2 bis de la OGUC
referidas a |las caracteristicas de enplazam ento de |as
ciclovias y de segregaci 6n respecto de vehicul os
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not ori zados, |as establecidas en el Capitulo 6.2 del Manua
de Sefial i zaci 6n de Tréansito, en | o que respecta a | as
sefial es vertical es, denarcaci ones, semaforos y |uces
intermtentes, o |las dispuestas en otras nornas |legales o
regl amentari as que se dicten al efecto.

c) En caso que se contenple que |los viajes en ciclos
i nduci dos por el proyecto se efectuaran, total o
parci alnente, en la cal zada de | as vias, conpartiendo |a
circulaci 6n con vehicul os notorizados y respetando el
sentido de transito de |l as misnas, se deberd acreditar que
tal es despl azani ent os podran efectuarse en condi ci ones
fisicas, operativas y de seguridad de transito adecuadas,
conforme a |l as siguientes reglas:

i) Cuando las vias a utilizar por los ciclistas
tengan una vel oci dad de circul aci 6n méxi ma | egal para
vehi cul os notorizados de 30 kmih, | a autoridad respectiva
en el marco del proceso de evaluaci 6n del MYV, podra
concluir que el estandar de servicio resultante es adecuado
y que pernmite garantizar la circul aci 6n segura de | os
ciclistas, puesto que en confornmidad a |o establecido en la
letra c) del articulo 2.3.2 bis de la OGAUC, tales vias no
requi eren ciclovias segregadas. Lo anterior, sienmpre que el
flujo de ciclos resultante en | a situaci 6n con proyecto no
supere los 170 cicl os/h, sumando anbos sentidos, en un trano
especifico. De superarse este flujo, debera considerarse
que |l os ciclos deberan circul ar por ciclovias segregadas.

ii) En caso que las vias contenpladas para |l a
circulaci 6n de ciclistas tengan una vel oci dad de
circul aci 6n maxi ma | egal para vehicul os notorizados de 50
kmh y no se contenple |a materializaci 6n de una ciclovia,
se debera acreditar que |a cal zada reune | as condi ci ones
para la circul aci 6n segura de ciclistas, en atenci én a
factores conp el bajo grado de saturaci 6n de vehicul os
notorizados en la via o la inexistencia de recorridos de
transporte publico, entre otros factores. La verificacion
de lo anterior sera suficiente para que |a autoridad
respectiva, en el nmarco del proceso de eval uaci 6n del I MV,
concluya que el estéandar de servicio resultante es adecuado
y que permite garantizar la circul aci 6n segura de | os
ciclistas. Lo anterior, sienpre que el flujo de ciclos
resultante en |la situaci on con proyecto no supere |os 65
ciclos/h, sumando anbos sentidos, en un tranp especifico.
De superarse este flujo, debera considerarse que |os ciclos
circul en por ciclovias segregadas o por vias cuya
vel oci dad de circul aci 6n méxi ma | egal para vehicul os
not ori zados sea de 30 km h

d) En cuanto a la incidencia del proyecto en |os
conflictos en la circulacién de ciclistas, referidos en el
articulo 3.5.3 de este reglanento, el |IMYV debera proponer
nedi das de mitigaci 6n especificas, conp | a vincul aci 6n de
| os estaci onam entos de bicicletas del proyecto a un (nico
acceso o0 la incorporacion de letreros informativos en |os
que se indiquen las rutas seguras, entre otras, con e
obj eto de solucionar el aunento de los conflictos o |os
nuevos conflictos detectados en aquell os puntos,
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i ntersecciones o tranbs de via afectados por éstos.

PARRAFO 4° Qperaci 6n del transporte publico

Articulo 3.6.8. Analisis y cuantificaci én de
i mpact os

Respecto de | os inpactos del proyecto en | a operaci én
del transporte publico, el MYV debera:

a) Precisar la distancia entre | os accesos peatonal es
al proyecto y las estaciones o paradas de |os servicios de
transporte publico que operen en el &rea de influencia en
la situaci 6n actual, o que se prevé operen en |la
situaci 6n base, teniendo presente |lo establecido en la
letra c) del articulo 3.3.7 de este reglanento. Tratandose
de proyectos de | oteo, tanbi én debe precisarse la distancia
entre | as menci onadas estaciones o paradas y el acceso a
cada uno de |los |otes resultantes.

b) Para | as estaci ones o paradas del area de
i nfluencia, identificar |as nedidas de nitigacio6n
obligatorias rel aci onadas con | a operaci é6n del transporte
publico, establecidas en el articulo 1.3.2 de este
regl anent o, que sean aplicables al proyecto.

c) En el caso de un IMV Mayor, si un proyecto induce
un flujo de viajes de usuarios de transporte publico
superior a 600 viajes/h, se debe deterninar |a capaci dad de
atenci 6n y |l a densi dad peatonal de |os paraderos de buses
en la situaci 6n con proyecto, de acuerdo a | o establ ecido
en el literal c) del articulo 3.3.7 de este regl anmento.

Articulo 3.6.9. Mtigaci 6n de inpactos y paranetros
para | a determ naci 6n de senejanza entre | os estandares o
ni vel es de servicio

En el 1MV se debera precisar la forma en que e
proyecto cunpliria las nedidas de mitigaci6n obligatorias
aplicabl es. La eventual indicacio6n de que éstas
permitirian mantener algunos o todos |os estandares de
servicio en un nivel senejante al existente en |la situacion
base, debera estar debi danente fundanentada para efectos
del anélisis de suficiencia establecido en el articulo
3.6.2 de este regl anento.

La mitigaci 6n de | os inpactos detectados en |la
operaci 6n del transporte publico y |a determ naci 6n de
senej anza entre | os estandares o niveles de servicio
exi stentes antes de | a puesta en operaci é6n del proyecto y
los resultantes de la msnm, se regira por |as siguientes
regl as:

a) Tratandose de proyectos que, segun |las tasas
establ ecidas en el articulo 1.2.3 de este reglanento,
puedan i nducir hasta 100 viajes/h en transporte publico en
el periodo mas critico del proyecto, la verificacion de
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cunplimento de | as nedi das obligatorias aplicables a |os

I MV Basicos serd suficiente para que |la autoridad
respectiva, en el marco del proceso de eval uaci 6n del I MV,
concluya que se resguarda la circul aci 6n segura de |os

peat ones, |as condiciones de accesibilidad del proyecto y su
i nteracci 6n con el sistena de novilidad.

b) Respecto de proyectos que, segln |las tasas de
flujos establecidas en el articulo 1.2.3 de este
regl anento, se espera que induzcan mas de 100 viajes/h y
hasta 600 viajes/h en transporte publico en el periodo
mas critico, la verificacion de que existen o se preveé
gue existan en |l a situaci 6n base paraderos de servicios de
transporte publico nediante buses o taxis col ectivos,
ubi cados a una distancia maxi ma de 640 netros de recorrido
peat onal respecto de al gin acceso peatonal al proyecto o
del acceso a cada uno de los lotes resultantes en un
proyecto de |l oteo, seréd suficiente para que |la autoridad
respectiva concluya que se resguarda la circul aci 6n segura
de | os peatones, |as condiciones de accesibilidad de
proyecto y su interacci 6n con el sistema de novilidad.
Asi mi sno, tanbi én serd suficiente para concluir |lo
anterior la verificacién de que existan o se prevé que
exi stan en |la situaci 6n base estaci ones de servicios de
transporte publico nediante ferrocarril urbano, ferrocarri
suburbano u otros nmodos gui ados, ubi cados a una distancia
maxi ma de 960 netros respecto de tal es accesos.

En caso que no sea posible verificar ninguno de |os
dos supuestos sefial ados en el parrafo precedente, se
deber & consi derar | o siguiente:

b.1) Si en la situaci 6n actual existen servicios de
transporte publico nediante buses y/o taxis col ectivos,
cuyos paraderos méas préxi nbs se encuentren a mas de 640
netros pero a nenos de 960 netros de al gin acceso peatona
del proyecto, se deber& contenplar la instalacio6n de
nuevas paradas de buses y/o taxis col ectivos, que pernitan
reducir tal distancia sin alterar |os trazados de | os
servicios. Estas nuevas paradas deberan incluir la
habi | i taci 6n de andenes e instal aci 6n de refugi os
peat onal es, asi conmp |la eventual habilitaci 6n de espaci os
en la vialidad para | a detenci6n de | os vehicul os si fuere
necesari o, que pernmitan a |la autoridad que regul a el
transporte publico | a inplenentaci 6n de nuevas paradas de
| os recorridos existentes en una |ocalizaci 6n ms cercana
al proyecto, resguardando de esta forma |la accesibilidad a
transporte publico.

b.2) Si en la situaci 6n actual no existen pero se
prevé que en |l a situaci 6n base exi stan servicios de
transporte publico nediante buses y/o taxis col ectivos,
cuyos futuros paraderos mas proéxi nbs se ubicarian a nmés
de 640 netros pero a nenos de 960 netros de al gun acceso
peat onal del proyecto, se deberd contenplar en el area de
i nfluencia del proyecto |la reserva de espaci os en |a acera,
i ncluyendo | a pavi nentaci 6n del andén respectivo, para la
eventual instal aci 6n de nuevas paradas de buses y/o taxis
col ectivos, que permitan, en caso que |a autoridad que
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regula el transporte publico asi lo defina en el futuro,

I a i npl enentaci 6n de nuevas paradas de recorri dos

exi stentes, la extensi én de recorridos existentes, y/o la
i mpl enent aci 6n de nuevos servici os desde o haci a esas
nuevas paradas. La informaci 6n sobre estos potencial es
servicios de transporte publico futuros deberéa ser
oportunanent e proporci onada por |la autoridad que regula el
transporte publico.

b.3) Si en la situaci 6n actual no existen ni se
prevé que en la situaci 6n base exi stan servicios de
transporte publico nediante buses y/o taxis col ectivos con
par ader os ubi cados a nenos de 960 netros de al gin acceso
peat onal del proyecto, este hecho deberd ser consignado en
el IMV. En este caso, se debera contenplar en la principa
via de acceso del proyecto |la reserva de espacios en |la
acera con |a pavinmentaci 6n del andén respectivo para |la
eventual instalaci 6n de nuevas paradas de buses y/o taxis
col ectivos, que pernmitan, en caso que |a autoridad que
regula el transporte publico asi lo defina en el futuro,
| a i npl ement aci 6n de nuevas paradas de recorridos
exi stentes, la extensi én de recorridos existentes, y/o la
i mpl ement aci 6n de nuevos servicios desde o hacia esas
nuevas paradas.

En cuanto a la incidencia del proyecto en |os
conflictos en | a operaci 6n del transporte publico,
referidos en el articulo 3.5.3 de este reglanento, el IMV
debera proponer nedi das de mitigaci é6n especificas, conp
I a instal aci 6n de sefal ética y denarcaciones o |la
i mpl ement aci 6n de sendas peatonal es, con el objeto de
sol uci onar el aunmento de los conflictos o | os nuevos
conflictos detectados en aquell os puntos, intersecciones o
tranps de via afectados por éstos, sin perjuicio de lo
establ ecido en el literal siguiente, en | 0os casos que
cor responda.

c) Respecto de proyectos que, segun |las tasas de
flujos establecidas en el articulo 1.2.3 de este
regl anent o, se espera que induzcan mas de 600 viajes/h en
transporte publico en el periodo mas critico de
proyecto, adenmés de |lo exigido en el literal b) anterior
se debera verificar si |os paraderos existentes y/o |os
nuevos que contenple el proyecto para el transporte publico
nmedi ant e buses, ubicados a una distancia maxi mra de 640
metros de recorrido peatonal respecto de al gun acceso
peatonal al proyecto, pueden acoger |a denanda prevista con
un nivel de servicio senejante al de |la situaci 6n base, de
conform dad al grafico sobre |a capacidad de atenci 6n de
| os paraderos referido en el literal c) del articulo 3.3.7
y a | a densidad peatonal de |os paraderos, cal cul ados para
| a situaci 6n con proyecto.

En cuanto a | a densi dad peatonal de |os paraderos de
buses o taxis colectivos en |la situaci 6n con proyecto, la
verificacion de que ésta es igual o inferior a 1,5
peatones/n2 en el periodo nmas critico del proyecto seréa
suficiente para que |la autoridad respectiva, en el narco de
proceso de eval uaci 6n del 1MV, concluya que el estéandar
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de servicio resultante es senejante al existente antes de la
puesta en operaci 6n del proyecto, pues tal indicador
pernmite resguardar adecuadanente |a circul aci 6n segura de

| os peatones, |as condiciones de accesibilidad del proyecto
y su interacci6n con el sistena de novilidad. Si en la

si tuaci 6n base | a densi dad peatonal prevista es superior a
1,5 peatones/n2, en la situaci 6n con proyecto mtigado
podra adnmitirse que tal densidad aunente hasta en 0,1

peat ones/ n2 respecto de | a densidad peatonal de |la

si tuaci 6n base. Para efectos de | o sefial ado en este
articulo, tanto | a densi dad peatonal de |a situaci 6n base
cono | a densi dad peatonal de |a situaci6n con proyecto

m tigado deberén truncarse al priner decinmal

El cunplinmento de | o sefal ado en | os parrafos
precedentes puede inplicar |a ejecuci 6n de nedi das de
m tigaci 6n rel aci onadas con el disefio de | os paraderos,
nuevos o existentes, en funcio6n de | a demanda tota
previ sta.

Para el disefio de paradas que cuenten con refugio
en |l a acera, se deben considerar 2 netros mni nbs para
flujo peatonal de paso ademds de otros 2 netros adicional es
para espera, segun el siguiente detalle: 0,5 nmetros entre
el refugioy la soleray 1,5 netros correspondi entes a
ancho minino cubierto por el techo del refugio. La |ongitud
del refugio, o el nunero de ellos, se determ naré en
funci 6n de | a densi dad peatonal del paradero en el periodo
mas critico del proyecto, conforne a | os paréanetros
establ eci dos en el parrafo precedente. En el caso que no
sea factible cunplir con | as dinmensiones sefial adas en el
parrafo anterior, se deberéd privilegiar el espacio para |la
vereda de circul aci 6n peat onal

d) En caso que | o sefialado en el literal precedente no
sea suficiente para verificar que | os paraderos existentes
y/ o | os nuevos que contenple el proyecto para el transporte
publico pueden acoger |a demanda prevista con un nivel de
servicio senejante al previsto para |a situaci 6n base, se
deberan proponer otras nedi das de mitigaci 6n, tales conp
I a i npl ementaci 6n de zonas pagas; terninales externos para
la regulaci 6n de la frecuencia de | os buses;

i mpl ement aci 6n de pi stas excl usivas para buses; camaras de
fiscalizaci 6n de pistas s6lo bus y vias excl usivas;

bahi as especi al es de adel antam ento para transporte
publico; la reserva de terrenos para |la habilitacion de
term nal es, depdsitos de buses o estaciones internodal es;
otras sol uciones que permtan nejorar el acceso de |os
usuari os a | os nodos de transporte publico conp vias

peat onal es, pasos peatonal es a desnivel, entre otros.

Eventual nente, si |a demanda de viaj es inducida por
el proyecto es de una magnitud tal que |as nedidas de
nmitigaci on anteriores no pernitan mantener | os nivel es de
servicio en un nivel senejante al de |a situaci 6n base, el
titular podra proponer conp alternativa nuevos accesos O
conexi ones directas a estaciones de transporte publico
nmedi ante ferrocarril urbano, ferrocarril suburbano u otros
nodos gui ados, y/o nodificaciones a | os el ementos de acceso

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 109 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
At (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

a estas estaciones, segun |a magnitud de | a demanda de
usuari os induci da por el proyecto.

El 1MV deberd& incluir un analisis que justifique
I a inplenentaci 6n de | as nedi das de infraestructura y de
gestién referidas en este literal, considerando la oferta
de servicios de transporte publico y |a demanda de usuari os
de tales servicios, prevista para |a situaci 6n con
proyect o.

PARRAFO 5° Circul aci 6n de vehicul os notori zados

Articulo 3.6.10. Analisis y cuantificaci 6n de
i mpact os

Respecto de | os inpactos del proyecto en la
circul aci 6n de vehicul os notori zados, el | MYV debera:

a) ldentificar |as nmedidas de mitigaci 6n obligatorias
rel aci onadas con la circul aci 6n de vehicul os notorizados,
establ ecidas en el articulo 1.3.2 de este reglanento, que
sean aplicables al proyecto.

b) Cuantificar el inpacto del funcionam ento de
proyecto en el &rea de influencia, respecto de la
circul aci 6n de vehicul os livianos notorizados, buses y
cam ones, en funci 6n del costo social global de operaci6n
de la red vial nodelada en |a situaci 6n con proyecto,
considerando |l os tienpos de viaje y | os consunos de
conmbusti bl e. La magnitud del inpacto agregado corresponderé
a la variaci 6n, para cada periodo, entre el costo social
cal cul ado para la situaci 6n con proyecto y el estinmado para
| a situaci 6n base, confornme a | o establecido en e
articulo 3.4.5 de este reglanento.

La cuantificaci é6n del inpacto debera cal cul arse
conforne a | as siguientes regl as:

i) Determ naci 6n del costo social global para la
si tuaci 6n con proyecto.

La estimaci 6n del costo social global para la
si tuaci 6n con proyecto correspondera a | a determni naci 6n
de | os costos sociales para los flujos de |a situacion
base, pero con los niveles de servicio de | a situaci 6n con
proyect o.

La netodol ogia de calculo serd la msna
descrita para |l a situaci 6n base, pero considerando | os
flujos por arco de la situaci 6n base y |as denpbras por arco
de la situaci 6n con proyecto, es decir:

cc® - c1e(Fser, beee )+ e (Fsere, bepee )

af
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Donde:

CCF?: Costo social global de la situacién con proyecto para el periodo
p, en el corte temporal ¢, en $/h.

C'I"EJ : Costo social global por tiempo de viaje para el periodo p en el corte
temporal c, en $/h, dependiente de los flujos por tipo de vehiculo i
por arco en el periodo p en el corte temporal c de la situacién base
(FSE]Jac) y las demoras por arco en el periodo p en el corte
temporal ¢ en la situacién con proyecto (DCI:’&'?E )

CCE: Costo social global por consumo de combustible (movimiento+

ralenti) para el periodo p en el corte temporal ¢, en $/h,
dependiente de los flujos por tipo de vehiculo i por arco, en el

periodo p, en el corte temporal ¢ de la situacion base (FSB) y
las demoras por arco en el periodo p, en el corte temporal ¢ en
la situacién con proyecto ([31C|3£,f'c ).

ii) Determ naci 6n del inpacto por periodo.

El inpacto por increnento del flujo vehicular
(I MP) corresponderéa a la diferencia de costos social es
entre | as situaci ones base y con proyecto en cada peri odo,
es decir:

IMP° =CCP? —CSB?
Donde:

CCFg : Costo social global de la situacion con proyecto para el periodo p, en

el corte temporal ¢, en $/h.

CSBE: Costo social global de la situacién base para el periodo p, en el corte

temporal ¢, en $/h, de acuerdo a lo establecido en el articulo 3.4.5.

El valor de | MP es una nedida objetiva del efecto
del proyecto en el nivel de servicio de |los usuarios de |la
si tuaci 6n base en el éarea de influencia.

iii) Uso de nodel os conputaci onal es conpl enent ari os.

En | os casos en que, en la red vial, se observen
situaciones en la circul aci on de vehicul os notorizados que
no puedan ser analizadas con suficiente precisién con el
nodel o construi do, tales cono bloqueo de intersecciones,
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| argos de col a excesivos u otros probl enas operaci onal es
puntual es, y con el objeto de obtener una nejor sinmulacion
de la eficacia de |las nedidas de nitigaci 6n orientadas a
sol uci onar estos conflictos puntual es, éstas deberéan ser
anal i zadas utilizando nodel os conpl enentari os de tréansito,
tales conp los de analisis de intersecciones aisladas y |os
de m crosimul aci 6n.

En | os nodel os de microsinul aci 6n deber an
utilizarse flujos vehiculares ingresados por el usuario
(estados de trafico) y |los paranetros rel evantes
reportados en la literatura especializada, de nbpdo que
representen el conportani ento de | os conductores en el
pais. Adicional nente, el area de nodel aci 6n debera
restringirse sé6lo a aquella necesaria para representar
adecuadanente el conflicto puntual nodel ado.

Los nodel os conpl enentari os que se utilicen
deberan cali brarse segun | o indicado en el MESPI VU

c) En el caso del IMV Mayor, indicar si se utilizé el
procedi m ento especi al de nodel aci 6n para areas de
i nfluenci a congesti onadas que se describe a continuaci én

Si en al gun periodo de I a situaci 6n base o de la
si tuaci 6n con proyecto, |a nodel aci 6n de transporte
nmuestra que el flujo vehicular no puede ser asignado en su
totalidad a | a red debido al nivel de congesti6n
resultante, |la estinaci 6n de | os consunps de tienpo y
conbusti bl e que genera | a nodel aci 6n tradicional no sera
suficientemente precisa. En tal caso, se deber& aplicar un
procedi m ento especi al para superar esa |limtacion

El procedi m ento especial se deber& aplicar en cada
periodo donde se observe que, en |a situaci é6n base o en la
si tuaci 6n con proyecto, el flujo que no puede ser asignado
es mayor al 5%del flujo total de la respectiva matriz de
vi aj es.

El procedi m ento especi al debera conprender un
periodo de nmayor duraci 6n, de nodo que | a nodel aci 6n se
iniciey ternmine sin situaciones de alta congestion, para
que | a denanda de vi aj es pueda ser asignada conpl etanente en
ese periodo mas extenso. Sin perjuicio de ello, el
periodo de nodel aci 6n exigible por el IMV se extendera
hasta que se cunpla una de estas dos condici ones

i. El flujo que no puede ser asignado sea nenor a
5% del flujo total de la respectiva matriz de viajes, o

ii. La extensi6n del periodo de nodel aci 6n
al canza |l as dos (2) horas.

Para esto sera necesari o generar matrices de viajes
(flujos), frecuencias de servicios con rutas fijas y redes
asoci adas a segnmentos de tienpo (por ejenplo, de 15 a 30
m nut os) concordantes con el tienpo de viaje en lared y
| uego encadenar | os resultados de | a nodel aci 6n entre esos
segnentos, para sinular la formaci 6n y disipacion de |as
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Tanto | a situaci 6n base conp | a situaci 6n con
proyecto deberan considerar el nisnpo periodo extendi do de
nodel aci 6n, aun cuando | a condici é6n de extensi én sea
verificada solo para uno de | os escenari os nodel ados.

Utilizando el nodel o de asignaci 6n asi construido
se deben aplicar |os procedimentos para calcular |os
i mpactos descritos en la letra b) anterior, considerando |os
costos para el periodo conpl eto nodel ado

d) Indicar, para la situaci6n con proyecto, el grado
de saturaci 6n de cada una de |las |ineas de detencié6n o
pi stas, respecto de cada arco de nodel aci 6n, precisando | os
casos en que éste es superior a 85%

e) En los caminos publicos, cuantificar el inpacto que
el proyecto provocaria en el nivel de servicio existente en
| a situaci 6n base, de acuerdo a | os niveles de servicio
est abl eci dos en el Manual de Carreteras, respecto de
aquel | os proyectos que pretendan enpl azarse en area rural o
en area de extensi 6n urbana y que se conecten con tales
vi as.

Los resultados del analisis y cuantificacion de
i npact os derivados del increnento del flujo vehicular
deberan presentarse nedi ante un cuadro.

Articulo 3.6.11. Mtigacion de inpactos y paranetros
para | a determ naci 6n de senejanza entre | os estandares o
ni vel es de servicio

En el 1MV se debe precisar la forna en que el proyecto
cunpliria las nedidas de mitigaci 6n obligatorias
aplicables. La eventual indicacién de que éstas
permitirian mantener al gunos o todos | os estéandares de
servicio en un nivel senejante al existente debera estar
debi danment e fundanment ada, para efectos del andlisis de
suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este
regl anent o.

En cuanto a la incidencia del proyecto en |os
conflictos en la circul aci 6n de vehicul os notori zados,
tanto los referidos en el articulo 3.5.3 de este reglanento
cono | os detectados a través de | a nodelacioén, el 1MV
deber a proponer nedi das de mtigaci 6n especificas, conp
| a reprogranaci 6n de senaforos o el increnento de la
oferta vial, con el objeto de solucionar el aunento de |os
conflictos o | os nuevos conflictos detectados en aquel |l os
puntos, intersecciones o tranps de via afectados por
éstos, sea que di chas nedidas se inplenenten en tales
lugares o en otros distintos que fornen parte del area de
influencia, y que mtiguen de manera efectiva | os inpactos
del proyecto.

La mtigaci 6n de | os inpactos detectados en |la
circul aci 6n de vehicul os notorizados y | a determ naci 6n
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de senejanza entre | os estandares o niveles de servicio
exi stentes antes de |la puesta en operaci 6n del proyecto y
los resultantes de la misma, se regira por |las siguientes
regl as:

a) Respecto del inpacto por increnento del flujo
vehicular (IMP), la verificacion de que la diferencia entre
el costo social calculado para |la situaci én con proyecto no
es superior a 5% respecto del costo social previsto para la
situaci 6n base, para | os periodos analizados, sera
suficiente para que |a autoridad respectiva, en el narco de
proceso de eval uaci 6n del IMV, concluya que el estandar
de servicio resultante respecto de esta variable es
senej ante al existente antes de |a puesta en operaci 6n de
proyect o.

Si tal diferencia es superior en alguno de |os
periodos anal i zados, el proyecto debera proponer nedidas
de mitigaci 6n destinadas a dismnuirla, acreditando que en
la situaci 6n con proyecto mtigado si se cunpliria con el
porcentaje antes referido. Cabe precisar que, para | os
efectos de este analisis, no sera necesario incorporar a
| a nodel aci 6n aquel | as nedi das de nitigaci 6n asoci adas a
circul aci 6n peatonal que inpliquen |a incorporaci 6n de
el enentos en |la cal zada tal es conp semaf oros peatonal es,
cruces de peatones y reductores de vel ocidad, entre otros.

El referido paranetro de senejanza podré
aunentarse a 8% respecto de aquell os proyectos que propongan
nedi das de mitigaci 6n que nmejoren el funci onam ento de
servicio de transporte publico nmediante buses, por sobre lo
que |l e corresponda mitigar al proyecto por sus inpactos en
| a operaci 6n de ese nodo de transporte, tales conp |as
nmedi das detalladas en el literal d) del articulo 3.6.9.

Para el calculo de | os porcentajes sefal ados se
podra considerar |a situaci 6n base optim zada, conforme a
lo establecido en el articulo 3.4.4 de este reglanento, en
cuyo caso el IMV debera precisar la forma en que el
proyecto cunpliria |las nedidas de gestién de transito
propuestas para |l a optim zaci 6n del uso de la
i nfraestructura existente.

b) Respecto del grado de saturaci 6n de las |ineas de
detenci 6n o pistas, la verificaci6n de que éste no supera
el 85%en |a situaci 6n con proyecto y que, por tanto, |los
usuari os de vehicul os notorizados no experinentaran
denoras excesivas en ningun punto especifico del area de
i nfluencia, sera suficiente para que |la autoridad
respectiva, en el marco del proceso de eval uaci 6n del IMV
concluya que el estéandar de servicio resultante respecto de
esta variable es senejante al existente antes de | a puesta
en operaci 6n del proyecto.

Si en la situaci 6n con proyecto el grado de
saturaci 6n de al gun arco de nodel aci 6n aunenta por sobre
el 85% el proyecto debera proponer nedi das de mitigacioén
destinadas a disminuir tal saturaci 6n hasta al canzar, por
| o menos, dicho porcentaje. Por su parte, si en la
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si tuaci 6n base el grado de saturaci 6n ya es superior a
85% el IMV deberd acreditar que tal porcentaje no aunenta
en |la situaci6n con proyecto mtigado nas alla de un 1%

Para el calculo de | os grados de saturaci6n
sefial ados se podra considerar |a situaci6on base
optim zada, conforne a lo establecido en el articulo 3.4.4
de este reglamento, en cuyo caso el IMV deberd precisar la
forma en que el proyecto cunpliria | as nedi das de gesti én
de transito propuestas para |la optim zaci 6n del uso de la
i nfraestructura existente.

En el caso de que no resulte técnicanente factible
cunplir, en el escenario con proyecto nitigado, con e
maxi no grado de saturaci 6n en todos | os arcos nodel ados
del area de influencia, se podran proponer nedidas de
m tigaci 6n que apoyen la gesti6n del tréansito en aquell os
puntos del area de influencia en | os cual es se presentan
altos grados de saturacion; lo anterior, a través de
el enentos de gestion de tréansito tales conmo canmaras de
tel evisi 6n (CCTV), uni dades de conuni caci 6n, canbi o de
equi pos semaf 6ri cos y control adores norma UOCCT
i ntegraci 6n de semaforos a | os sistemas de control de
transito, fibra optica, |éanparas |ed, unidades de
respal do, estaciones de conteo, espiras, u otras
tecnol ogi as. La proposici 6n de estas nedi das de
m tigaci 6n excepci onal es sera suficiente para que la
aut ori dad respectiva, en el nmarco del proceso de eval uaci 6n
del I MV, concluya que el estandar de servicio resultante
respecto de esta variable es senejante al existente antes de
| a puesta en operaci 6n del proyecto.

c) Respecto del inpacto en el nivel de servicio de |los
cam nos publicos con | os que se conecten aquell os proyectos
qgue pretendan enpl azarse en area rural o en area de
extensi 6n urbana, la verificacion de que |os vehicul os
tendrian |la posibilidad de circular por tales vias, en la
si tuaci 6n con proyecto, con un nivel mnino de servicio C
confornme a | os paranetros establ eci dos en el Manual de
Carreteras que esté vigente al nonento de presentar e
IMYV, sera suficiente para que |a autoridad respectiva, en
el marco del proceso de eval uaci 6n del I MYV, concluya que
el estéandar de servicio resultante respecto de esta
vari abl e es senejante al existente antes de |la puesta en
operaci 6n del proyecto, pues permite garantizar la
circul aci 6n segura de | os vehicul os.

Para |l os misnpbs efectos, si en la situaci 6n base el
nivel de servicio previsto es Do E, en la situacio6n con
proyecto mitigado tal nivel se debe, al nenos, nmantener. Por
su parte, si el nivel de servicio en |la situaci 6n base es
F, en la situaci 6n con proyecto mtigado se deberéa
acreditar que |a vel ocidad de operaci 6n no se reduce en
mas de un 5% respecto de | a vel oci dad de operaci 6n
prevista en |la situaci 6n base.

d) Si se propone conp nedida de mitigacion |la
reprogramaci 6n de | os semaforos (canbi o de tienpo de
ciclo, optimzacién de repartos y desfases, y sintonia
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fina), deber& garantizarse el respectivo estudio de
programaci ones, de nmanera que se realice una vez que e
proyecto o |la respectiva etapa esté en funci onam ento.

Si la propuesta de nedida de mitigaci 6n de
reprogranmaci 6n de semaforos incluye canbios en |os tienpos
de ciclo, el estudio sefial ado debera incluir la
nodel aci 6n y optim zaci6n de la red o redes senmaforizadas
a las cual es pertenecen | os senaforos del area de
i nfluencia, incluyendo aquellas intersecci ones que se
encuentren fuera del area de influencia y que pertenezcan a
di chas redes

PARRAFO 6° Proyectos de crecimento urbano especial es

Articulo 3.6.12. D sposiciones especiales para |la
m tigaci 6n de inpactos

En el IMV, sea Internedio o Mayor, de |os proyectos
i ndi cados en este articulo, |as nedidas adicional es de
m ti gaci 6n deberan proponerse conforne a | as siguientes
di sposi ci ones:

a) Establ eci ni entos educaci onal es.

En | os establ eci mi entos educaci onal es se debera
consi derar soluciones para |a detenci 6n de vehicul os de
transporte escolar, privilegiando areas segregadas
especi al nent e di sefiadas.

b) Establ eci m ent os de sal ud.

En | os establ eci nientos publicos de salud
(hospital es, consultorios, centros de salud famliar, etc.)
se deberan consi derar nedi das operativas y de seguridad de
transito para peatones en las rutas de acceso, teniendo en
cuenta que existira una nmayor proporci 6n de personas con
nmovi | i dad reduci da, nifios y adultos nayores.

c) Terminales y depdsitos de buses.

En el caso de los term nales y depdsitos de buses,
se deberan pl antear nedidas que |ogren un despl azani ento
seguro tanto de vehicul os conp de peatones en el entorno
del termnal, a través de |la disposicién de radios de giro
apropi ados en | os cruces utilizados por |os buses, y
sentidos de trénsito que faciliten la circul aci6n de |os
buses y que eviten que se produzcan col as de vehicul os que
afecten a otros usuarios en el exterior.

CAPi TULO VI'|. PRESENTACI ON DE LA S| TUACI ON CON
PROYECTO M TI GADO

Articulo 3.7.1. Presentaci 6n de | as nedi das de
mtigaci on
La situaci 6n con proyecto mtigado correspondera a la
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si tuaci 6n con proyecto, incorporando |as adecuaciones de |la
infraestructura vial, gestion de transito, oferta de
transporte publico y otras que sean parte de | as nedi das de
m tigaci 6n que contenpla el proyecto, tanto |as
obligatorias establecidas en el articulo 1.3.2 de este

regl anent o, cono | as adicional es propuestas por el titular
del proyecto.

Las nedidas de mitigaci 6n se deberan desarroll ar
considerando |l as restricciones inpuestas por la red vial y
| as redes de servicios publicos. No obstante, tales
restricciones podréan superarse con | as nedi das propuest as,
si enpre que éstas sean concordantes con el respectivo
instrumento de planificacién territorial y con |as
exi genci as especificas aplicables a tales redes, de manera
gue se garantice con un alto nivel de certeza su
factibilidad constructiva y técnica.

Todas | as nedidas de nmitigaci 6n se deberan presentar
sobre la planinetria generada en el IMV, a escala 1:1.000
y en un nuevo plano denom nado "situaci 6n con proyecto
m tigado", incluyendo detalles de sectores que | o aneriten.
Se debera diferenciar graficanmente |as nodificaci ones con
respecto a la situaci 6n base, asi conp | as obras de
ur bani zaci 6n, y sefialar, si corresponde, si |as nedidas se
i npl ement ar &n por et apas.

En el plano de "situaci 6n con proyecto nmitigado" se
debera incluir un cuadro que identifique y describa
resum dament e cada una de | as nedi das cont enpl adas,
i ncor porando, segun corresponda, |os siguientes el enentos:

a) Caracteristicas fisicas de |las obras de
i nfraestructura propuestas, sefialando al nenos el ancho y
longitud de las pistas y sus transiciones, radios de giro,
rebaj es de solera, dispositivos para rodados, ancho de
aceras, veredas, bandejones y nedi anas, ciclovias, y
ant ecedentes conpl enentari os cono |ineas oficiales,
el ement os de semaforos, camaras de inspecci 6n, obras de
arte, entre otros.

b) Caracteristicas operativas de |as obras de
infraestructura o de |las nedi das de gestion de transito,
sefial ando al nenos el sentido de circul aci 6n de | as vi as,
| a regul aci 6n, sefalizaci 6n y denarcaci 6n en tranos de
vias e intersecciones, disefio de fases de | os senaf oros,
el ement os sonoros, tenporizadores, cruces peatonales, entre
ot ros.

c) Ubicaci6on y cantidad de estaci onani entos para
bicicletas y el acceso nas cercano a éstos.

d) Oras caracteristicas de |as nmedidas de nitigacion
obligatorias, conforme a |os requerinientos establ eci dos en
el articulo 1.3.2 de este reglanento.

e) Oras caracteristicas de | as sol uci ones propuestas
no nenci onadas previanente, tales conb nejoras o
i mpl enent aci é6n de paraderos y term nal es de buses, resaltos
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y el ementos de segregaci 6n, conb val |l as peatonal es.

f) OGras nedi das de gestion de transito, tales conpo
reprogramaci 6n de semaforos, canaras de tel evisioén
(CCTV), sintonia fina u otras nedidas de nitigacién
nenci onadas en el literal b) del articulo 3.6.11

En el caso de nmedidas que se refieren a intervenciones
a nivel de areas o sectores, se deberéan representar a
través de un poligono con los limtes del area
i nterveni da

Fi nal nente, en el caso de un IMV Conjunto, la
pl ani metria debera incluir |as nedidas de cada proyecto,
di stingui éndol as claranente entre si

Ti TULO 1 V. EVALUACI ON DE LOS | NFORVES DE M Tl GACI ON
DE | MPACTO VI AL

CAPi TULO 1. ELABCRACICN DEL | NFORME E | NGRESO AL
SI STEMA DE EVALUACI ON

Articulo 4.1.1. Profesional conpetente para la
el aboraci 6n del inforne

Determ nado el tipo de informe requerido conforne a | as
normas del Capitulo Il del Titulo I, el titular de
proyect o debe encargar su el aboraci 6n a un profesiona
conpetente en |la materi a.

Respecto de los I MV Basicos, éstos podran ser
conf ecci onados por el profesional que tenga a su cargo |la
confecci 6n del proyecto de edificaci 6n o de urbani zaci 6n
objeto del informe, o bien, por un consultor inscrito en el
registro que, para estos efectos, |levara | a Subsecretaria
de Transportes. Respecto de los IMV Internedi os y Myores,
ést os sol o podran ser confecci onados por un consul tor
inscrito en el nencionado registro.

Los infornes deberan el aborarse confornme a la
net odol ogi a y denas di sposi ci ones cont eni das en | os
Titulos Il y Ill de este reglanmento, segun corresponda a
ti po de inforne requerido

Articulo 4.1.2. Ingreso del infornme al Sistena de
Eval uaci 6n de Inpacto en la Myvilidad y derivaci 6n a
organo eval uador

El aborado el informe, el titular del proyecto o quien
éste designe, debera ingresarlo al SEIM para su
eval uaci 6n, bajo el msnp nunero de ingreso con el que se
efectud la estimaci 6n de flujos conforne al procediniento
establ ecido en el Capitulo Il del Titulo |I de este
regl ament o.

El SEI M ef ectuaréa automati canente una revisioéon de |la
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i nformaci 6n i ngresada, pudiendo requerir al interesado que
precise, corrija o conplete tales antecedentes. Validada |la
i nformaci 6n por el SEIM éste notificara por correo

el ectrénico el ingreso del infornme al 6rgano eval uador
conpetente para su evaluacién y enitird un certificado de

i ngreso, a efectos que el titular del proyecto pueda
presentarlo ante la Direcci 6n de Cbras Minicipales a
solicitar el correspondiente pernm so o autorizaci én

Respecto de los I MV Basicos, el 6rgano eval uador
conpetente para aprobar, observar o rechazar el inforneg,
sera el Director de Transito y Transporte Publico de |la
muni ci pal i dad respectiva. Si |a nunicipalidad no contare con
tal Director, el 6rgano eval uador conpetente sera e
Secretario Regional Mnisterial de Transportes y
Tel econuni caci ones respectivo. Respecto de los IMV
I nternmedi os y Mayores, el Organo eval uador conpetente seré
el Secretario Regional Mnisterial de Transportes y
Tel econuni caci ones respecti vo.

CAPI TULO || . EVALUACI ON DE LOS | MV BASI COS

Articulo 4.2.1. Plazo para pronunciarse y consulta a
otros Organos conpetentes

Notificado el ingreso de un IMV Basico, el Director
de Transito y Transporte Publico o el Secretario Regiona
M nisterial de Transportes y Tel econuni caci ones respectivo,
en caso que |l a municipalidad no contare con tal Director
tendrd un plazo méxi no de cuarenta y cinco dias corridos
para aprobar, observar o rechazar el infornme de nitigacion
nedi ante resol uci 6n fundada, previa consulta a la
Direcci 6n de Cbhras Municipales y a | os demas 6rganos que,
conforne a |la natural eza del proyecto, sean conpetentes en
las materias especificas a evaluar en cada proyecto, tales
comb la referida Secretaria Regional Mnisterial, |la Unidad
Operativa de Control del Trénsito, la Direcci6n de
Vialidad o el Servicio de Vivienda y U bani zaci 6n
respectivo, entre otros.

El 6rgano eval uador deber& enviar en consulta el
informe, mediante oficio renmtido a través del SEIM
i ndi cando el nunero de ingreso e informando el plazo que
tienen tal es 6rganos para pronunciarse.

Los 6rganos consul tados podréan exani nar |os
antecedentes directanente en el SEIMy deberan utilizar
di cha pl atafornma tecnol 6gi ca para ingresar sus
observaci ones, nediante un oficio fechado y firmado. Para
ello, tendran un plazo naxi nb de veinte dias corridos,
cont ados desde el envio del respectivo oficio. Vencido
di cho plazo, el 6rgano eval uador estara facultado para
pronunci arse directanmente sobre el informe, aun en el evento
que uno o mas de | os 6rganos consul tados no hubiere
remtido su respuesta.

Articulo 4.2.2. (oservaciones al informe y
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presentaci 6n de informe corregido

El 6rgano eval uador, conop consecuencia del analisis
que efectle o en consideraci 6n a | as respuestas recibidas
por parte de | os otros 6rganos consul tados, podra aprobar
observar o rechazar el inforne, nediante resol uci én
fundada. En el evento que el infornme sea observado por el
organo eval uador, el titular del proyecto tendrd un plazo
maxi no de veinte dias corridos para presentar el inforne
corregido en el SEIM contados desde |la notificaciodn de |la
respectiva resolucién, la que se harid a través de
nenci onado sistema, y nmedi ante correo el ectronico.

El SEIM efectuard automati canente una revisioén de |la
i nfornaci 6n i ngresada, pudiendo requerir al interesado que
precise, corrija o conplete tales antecedentes. Validada |a
i nformaci 6n por el SEIM éste notificaréd por correo
el ectronico el ingreso del informe corregido al 6rgano
eval uador.

El plazo que el interesado tiene para presentar e
i nforme corregi do puede ser prorrogado por el érgano
eval uador, en confornmidad a | o establecido en el articulo
4.2.4 de este reglanento. Vencido el plazo original o su
prorroga, sin que se hubiere ingresado el inforne corregido
al SEIM se emtird una nueva resoluci 6n del 6érgano
eval uador rechazando el inforne original por no haberse
subsanado | as observaci ones dentro de plazo. En caso de
requerirlo, el titular deberd ingresar un nuevo IMV a
SEIM para conmenzar un nuevo proceso de revision

Articulo 4.2.3. Plazo para pronunciarse y consulta a
O0rganos conpetentes respecto del infornme corregido

Notificado el ingreso del informe corregido, el érgano
eval uador tendra un plazo maxi nbo de veinte dias corridos
para pronunci arse nedi ante resol uci 6n fundada, aprobando o
rechazando el inforne, previa repeticién de la consulta
referida en el articulo 4.2.1 de este regl amento.

Los 6rganos consultados tendran un plazo naxi nb de
di ez dias corridos para pronunci arse, contados desde e
envio del respectivo oficio. Vencido este plazo sin que se
hubi eren evacuado di chas respuestas, el 6rgano eval uador
podr & pronunci arse directanente sobre el inforne.

Articulo 4.2.4. Prérroga de pl azos

El 6rgano eval uador podré autorizar, de oficioy
fundadanente, proérrogas de | os plazos sefial ados en | os
articulos anteriores de este Capitulo, por una sola vez y
hasta por igual periodo que el plazo prorrogado, sienpre
que la conplejidad del infornme | o justifique. Tales
prorrogas podran ser requeridas por el o6rgano eval uador
por | os 6Organos conpetentes consultados o por el
i nteresado. Las solicitudes de prorrogas deben efectuarse a
través del SEIMcon al nenos tres dias héabiles de
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antel aci 6n al vencimiento del plazo que se requiere
prorrogar.

Al autorizar prorrogas, el 6rgano eval uador debe
vel ar por que éstas sean consistentes con |os otros plazos
aplicables, o que significa que si se autoriza una
prérroga para que | os 6rganos consul tados se pronuncien
ésta debe vencer al nenos tres dias habiles antes de
venci miento del plazo que tiene el 6rgano eval uador para
pronunci arse, sea del plazo original o del prorrogado.

Articulo 4.2.5. Resoluci 6n aprobatoria del inforne

La resol uci 6n que apruebe el inforne de nitigacién
deber & consi gnar:

a) Las caracteristicas del proyecto;

b) Las nedidas de nitigaci 6n aprobadas, con |la
vi saci 6n del respectivo plano de "situaci 6n con proyecto
mtigado";

c) La posibilidad de considerar etapas con nitigaciones
par ci al es;

d) La posibilidad de garantizar |as obras a ejecutar; y

e) El plazo de vigencia de |la resol uci 6n aprobatori a,
correspondiente a tres afios desde |la notificacion de |la
msma al titular del proyecto, debiendo |a resolucién
preci sar que una vez obtenido el correspondi ente perniso o
aut ori zaci 6n por parte de la Direcci 6n de Cbras
Muni ci pal es, | a resoluci 6n exti ende su vigencia hasta
conpl etar, conp maxi no, un total de diez afios para efectos
de solicitar la recepcion definitiva de |as obras.

Articulo 4.2.6. Silencio positivo

Venci do el plazo o sus respectivas proérrogas, para
aprobar, observar o rechazar el informe inicialnente
i ngresado, o para aprobar o rechazar el informe corregido,
si n que hubi ere pronunci am ento del 6rgano eval uador, e
informe de mtigaci 6n se entender& aprobado. La
aprobaci 6n obteni da por silencio positivo tendra |os
m snos efectos que aquéllas obtenidas nediante una
resol uci 6n expresa del 6rgano eval uador conpetente.

El titular del proyecto o quien éste designe podré
pedir, a través del SEIM que se certifique que el 6rgano
eval uador no se pronunci 6 dentro del plazo legal. Dicho
certificado debera ser expedido a través del SEIM dentro
del plazo correspondiente a | as providencias de nero
tramte, en confornmdad a |la Ley N° 19. 880.

Articulo 4.2.7. Inpugnaci 6n de |a resoluci é6n que se
pronunci a sobre el inforne
En contra de |l a resol uci 6n que apruebe o rechace el
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informe de mtigaci 6n se podra deducir recurso de
reposi ci 6n de conform dad a | o contenplado en la Ley N°
19. 880, que establ ece bases de | os procedi m entos

adm ni strativos que rigen |os actos de | os 6rganos de |la
Adni ni straci 6n del Estado.

Asim smp, podra reclamarse de la legalidad de lo
obrado por el Director de Transito y Transporte Publico
ante la Secretaria Regional Mnisterial de Transportes y
Tel econuni caci ones respectiva, debiendo cunplir para ello
| as nornmas sobre plazos y tramitaci 6n contenpl adas para e
recurso jerarquico en la referida Ley N° 19. 880.

Articulo 4.2.8. Publicidad del informe de nitigacién
y de la resoluci én fina

Los I MV Basicos que se presenten y |as resol uci ones
final es que recaigan sobre ellos, tram tados a través de
SEIM se encontraran a di sposici én pernanente del puablico
en los sitios electrénicos del Mnisterio de Transportes y
Tel econuni caci ones y de | os respectivos nuni ci pi os. Las
Di recciones de Transito y Transporte Piblico y |as
Secretarias Regionales Mnisteriales de Transportes y
Tel econuni caci ones seran | as encargadas de mantener ta
i nf ormaci 6n actual i zada

Articulo 4.2.9. Prérroga de plazo por vencinmento en
di a i nhabi

At endi do que | os plazos conteni dos en este Capitulo
son de dias corridos, cuando el uUltinmo dia de un plazo
sea inhabil se entendera prorrogado al priner dia habi
siguiente, conforne a |o establecido en el articulo 190 de
|l a Ley General de Urbanisnpb y Construcciones.

CAPi TULO 111, EVALUACI ON DE LOS IMV I NTERVEDI S Y
MAYCRES

Articulo 4.3.1. Plazo para pronunciarse y consulta a
otros Organos conpetentes

Notificado el ingreso de un IMV Internmedio o Mayor, e
Secretario Regional Mnisterial de Transportes y
Tel econuni caci ones tendra un plazo maxi no de sesenta dias
corridos para aprobar, observar o rechazar el infornme de
m tigaci 6n nedi ante resol uci 6n fundada, previa consulta a
la Direcci 6n de Goras Miunicipales y a | os denas 6rganos
que, conforme a la natural eza del proyecto, sean conpetentes
en las materias especificas a evaluar en cada proyecto,
tales comob la Direccién de Transito y Transporte Publico
de la nunicipalidad respectiva, |la Unidad Qperativa de
Control del Trénsito, |a Direccion de Vialidad o e
Servicio de Vivienda y Urbani zaci 6n respectivo, entre
otros.

El 6rgano eval uador debera enviar en consulta el
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informe, nmediante oficio remtido a través del SEIM
i ndi cando el nunero de ingreso e informando el plazo que
tienen tal es érganos para pronunci arse.

Los 6rganos consul t ados podréan exani nar | os
ant ecedentes directanente en el SEIMy deberéan utilizar
di cha pl ataforma tecnol 6gi ca para ingresar sus
observaci ones, nediante un oficio fechado y firmado. Para
ell o, tendran un plazo maxino de treinta dias corridos,
contado desde el envio del respectivo inforne. Vencido
di cho plazo, el 6rgano eval uador estar& facultado para
pronunci arse directanmente sobre el informe, aun en el evento
gue uno o mas de | os 6rganos consultados no hubiere
remtido su respuesta.

Articulo 4.3.2. Cbservaciones al infornme y
presentaci 6n de informe corregi do

El 6rgano eval uador, conop consecuencia del analisis
que efectle o en consideraci 6n a | as respuestas recibidas
por parte de |l os otros 6rganos consul tados, podra aprobar
observar o rechazar el informe, nediante resol uci 6n
fundada. En el evento que el infornme sea observado por el
O6rgano eval uador, el titular del proyecto tendra un plazo
maxi no de treinta dias corridos para presentar el informe
corregido en el SEIM contados desde la notificacién de |a
respectiva resolucién, la que se harid a través de
nmenci onado sistema y nediante correo el ectroénico.

El SEIM efectuard automaticanente una revision de |la
i nfornaci 6n i ngresada, pudiendo requerir al interesado que
precise, corrija o conplete tales antecedentes. Validada | a
i nformaci 6n por el SEIM éste notificaréd por correo
el ectronico el ingreso del informe corregido al Secretario
Regi onal Mnisterial de Transportes y Tel econuni caci ones.

El plazo que el interesado tiene para presentar e
i nforme corregi do puede ser prorrogado por el érgano
eval uador, en confornidad a | o establecido en el articulo
4.3.4 de este regl anento.

Vencido el plazo original o su prdérroga, sin que se
hubi ere ingresado el infornme corregido al SEIM se enmtiréa
una nueva resol uci 6n del érgano eval uador rechazando el
i nforme original por no haberse subsanado | as observaci ones
dentro de plazo. En caso de requerirlo, el titular debera
i ngresar un nuevo IMV al SEIM para comenzar un nuevo
proceso de revision.

Articulo 4.3.3. Plazo para pronunciarse y consulta a
O6rganos conpetentes respecto del inforne corregido

Notificado el ingreso del informe corregido, el 6érgano
eval uador tendra un plazo méxinp de treinta dias corridos
para pronunci arse medi ante resol uci 6n fundada, aprobando o
rechazando el inforne, previa repeticion de la consulta
referida en el articulo 4.3.1 de este regl anento.

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 123 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

Los 6rganos consul tados tendran un plazo nméxi mo de
qui nce dias corridos para pronunci arse, contado desde el
envio del respectivo oficio. Vencido este plazo sin que se
hubi eren evacuado di chas respuestas, el 6rgano eval uador
podr & pronunci arse directanente sobre el inforne.

Articulo 4.3.4. Prérroga de pl azos

El 6rgano eval uador podré autorizar, de oficioy
fundadanment e, proérrogas de | os plazos sefial ados en | os
articulos anteriores de este Capitulo, por una sola vez y
hasta por igual periodo que el plazo prorrogado, sienpre
que la conplejidad del informe | o justifique. Tales
prérrogas podran ser requeridas por el 6rgano eval uador
por | os 6Organos conpetentes consul tados o por el
i nteresado. Las solicitudes de prorrogas deben efectuarse a
través del SEIMcon al nenos tres dias héabiles de
antel aci 6n al vencimento del plazo que se requiere
prorrogar.

Al autorizar prorrogas, el 6rgano eval uador debe
vel ar por que éstas sean consistentes con |los otros plazos
aplicables, o que significa que si se autoriza una
proérroga para que |os 6rganos consul tados se pronuncien
ésta debe vencer al nenos tres dias habiles antes de
venci miento del plazo que tiene el 6rgano eval uador para
pronunci arse, sea del plazo original o del prorrogado.

Articulo 4.3.5. Resol uci én aprobatoria del inforne

La resol uci 6n que apruebe el inforne de mtigacion
deber & consi gnar:

a) Las caracteristicas del proyecto;

b) Las nedidas de nitigaci 6n aprobadas, tanto | as
obligatorias conp | as adicional es propuestas por el titular
con la visaci 6n del respectivo plano de "situaci 6n con
proyecto mtigado"

c) La posibilidad de considerar etapas con nitigaci ones
parci al es;

d) La posibilidad de garantizar |as obras a ejecutar; y

e) El plazo de vigencia de |a resoluci én aprobatori a,
correspondiente a tres afios desde |la notificacion de |la
msma al titular del proyecto, debiendo |a resolucién
precisar que una vez obtenido el correspondiente perniso o
autori zaci 6n por parte de la Direccion de Cbras
Muni ci pal es, | a resol uci 6n extiende su vigencia hasta
conpl etar, cono méxi no, un total de diez afios para efectos
de solicitar la recepci6n definitiva de |as obras.

Articulo 4.3.6. Silencio positivo

Venci do el plazo o sus respectivas proérrogas, para
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aprobar, observar o rechazar el informe inicialnente

i ngresado o para aprobar o rechazar el inforne corregido,
sin que hubi ere pronunciam ento del 6rgano eval uador, e
informe de nitigaci 6n se entenderda aprobado. La

apr obaci 6n obteni da por silencio positivo tendra |os

nm snmos efectos que aquéll as obteni das nedi ante una
resol uci 6n expresa del 6rgano eval uador conpetente.

El titular del proyecto o quien éste designe podréa
pedir, a través del SEIM que se certifique que el érgano
eval uador no se pronunci 6 dentro del plazo legal. Dicho
certificado deberéa ser expedido a través del SEIM dentro
del plazo correspondiente a |las providencias de nmero
tramte, en conformdad a la Ley N° 19.880.

Articulo 4.3.7. |nmpugnaci 6n de |a resol uci 6n que se
pronunci a sobre el informe

En contra de | a resol uci 6n que apruebe o rechace el
informe de nmitigaci 6n se podra deducir recurso de
reposi ci 6n de conform dad a | o contenplado en la Ley N
19. 880, que establ ece bases de | os procedi nm entos
admi ni strativos que rigen los actos de | os o6rganos de |la
Admi ni straci 6n del Estado.

Articulo 4.3.8. Publicidad del informe de mitigacion
y de la resolucién fina

Los IMV Internmedi os y Mayores que se presenten y |as
resol uci ones finales que recai gan sobre ellos, tranitados a
través del SEIM se encontraran a disposicion permanente
del publico en los sitios electronicos del Mnisterio de
Transportes y Tel econuni caci ones y de | os respectivos
muni ci pi os. Las Secretarias Regionales Mnisteriales de
Transportes y Tel ecomuni caci ones seran | as encargadas de
mant ener tal informaci 6n actualizada.

Articulo 4.3.9. Prérroga de plazo por venciniento en
di a i nhabi

At endi do que | os plazos contenidos en este Capitulo
son de dias corridos, cuando el ultino dia de un plazo
sea inhabil se entendera prorrogado al prinmer dia habi
siguiente, conforme a |o establecido en el articulo 190 de
| a Ley CGeneral de Urbanisno y Construcciones.

CAPI TULO I V. I MV DE PROYECTO DE LOTEO O DE CONDOM NI O
TIPO B SIN CONSTRUCCI ON SI MULTANEA E | MV DE PROYECTOS EN
PREDI OS RESULTANTES

Articulo 4.4.1. Evaluaci 6n de los IMV de proyectos
de loteo o de condonminio tipo B, que no contenplen |la
construcci 6n sinultanea de | os predios resultantes

Los IMV de | os proyectos de loteo o de condonminio tipo
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B, que no contenplen la construcci 6n sinultéanea de |os
predi os resul tantes, deberéan hacerse cargo de aquell os

i npactos en el sistema de novilidad | ocal que derivan de
hecho de incorporar nuevo suel o urbani zado, tales conpo |a
conexi 6n del proyecto con |la vialidad publica existente y

I a ejecuci 6n de las vias publicas necesarias, tanto para

el despl azam ento de personas y bi enes nedi ante npdos

nmot ori zados o no notorizados, cono para el enplazam ento de
| os usos, destinos y clases de equi panm ento que se contenpla
sean naterializados en cada uno de | os predios resultantes
del loteo o del condominio

La resol uci 6n que apruebe el I MYV consignara, adenas
de la informaci on referida en los articulos 4.2.5y 4.3.5
de este reglanento, las limtaci ones de enpl azam ento de
ciertos destinos o de aplicaci 6n de determ nadas nornas
urbanisticas derivadas de | os paréanmetros y
caracteristicas con |l os que fue evaluado el proyecto. Asi,
a nodo de ejenplo, si el loteo o el condominio sélo
contenpla vias de servicio o asimlables a éstas, en la
resol uci 6n aprobatoria se precisara que frente a éstas
sol o0 se pueden enpl azar equi pam entos de escala nenor o
basica, en |la medida que el instrumento de planificacién
territorial adnmita dicho uso de suelo. Del nisnmp nobdo, en |la
resol uci 6n que apruebe el MV debera dejarse constancia
de |l os usos, destinos y clases de equi pam ent o i nformados
por el titular para cada uno de |os predios resultantes de
| oteo o del condominio. Lo anterior, con el objeto que
cual qui er interesado cuente con infornaci 6n precisa
respecto de | o evaluado y aprobado en el I MV

Articulo 4.4.2. Evaluacién de los IMV de proyectos
gue se pretendan desarrollar en |los predios resultantes de
un loteo o de un condominio tipo B con I MV aprobado

El 1MV aprobado del proyecto del que forma parte un
determi nado predio resultante de un | oteo o de un condoninio
tipo B, le otorga al propietario de éste un nmarco para e
desarroll o de su proyecto, respecto del cual ciertos
i pactos ya estarian mtigados. No obstante, aun cuando el
nuevo proyecto que se presente en el predio resultante en
principio se ajuste a dicho nmarco, igual nente debe
determ narse si se encuentra exento de efectuar un IMV o
si, en canbio, requiere presentar uno nuevo, destinado a
mtigar | os inpactos en el sisterma de novilidad | oca
derivados del increnento en la intensidad de ocupaci 6n de
suel o por un tipo de edificacién del predio diferente a
previsto originalnente, o de la incorporaci 6n de nuevo
suel o urbani zado a consecuencia del |oteo de dicho predio
resultante, cuyos efectos no fueron eval uados en el IMV
apr obado para el proyecto original

En consecuencia, conforne a | o establ ecido en | os
articulos 1.2.1 y siguientes de este reglanento, el titular
de un proyecto que se pretende desarrollar en un predio
resultante de un loteo o de un condoni nio que cuenta con
I MV aprobado, debe ingresar al SEIMIlas caracteristicas
del nuevo proyecto, con el objeto de determinar el tipo de
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IMV requerido o su exencion y para verificar |la
concordanci a del proyecto con |os paranetros con | os que
fue evaluado y aprobado el IMV del proyecto original de
que forma parte el predio resultante.

En caso que, requiriéndose un nuevo IMV, el proyecto
en el predio resultante coincida con el uso de suel o,
destino o clase de equipaniento previsto en el 1MV de
proyecto original y con |os paranetros con | os que fue
eval uado y aprobado éste, el 6rgano eval uador podra
concluir que las nedidas de nitigaci 6n contenpl adas en el
IMV ya aprobado son suficientes, salvo aquellas nedidas
rel aci onadas con particul ari dades propi as del nuevo proyecto
gque no hayan podi do ser previstas en dicho inforne, conpb e
cunpli m ento de nedi das especificas rel aci onadas con
accesos vehicul ares o peatonal es, o de cual esqui era otras
medi das que dependan del enpl azaniento o disefio especifico
del proyecto en el predio resultante. Respecto de tales
nedi das, el titular del proyecto deberéa solicitar su
eval uaci 6n y aprobaci 6n, en el marco del nuevo I MV que
presente.

Por su parte, en caso que se requiera un nuevo | MV,
pero el proyecto en el predio resultante no coincida con el
uso de suelo, destino o clase de equipaniento previsto en e
IMV del proyecto original del que forma parte, o con |os
paranetros con | os que fue eval uado y aprobado éste, el
titular del nuevo proyecto deberd acreditar si |as nedi das
de mitigaci 6n contenpladas en el I MV aprobado del proyecto
original son suficientes para nitigar adecuadanente |o0s
i npactos rel evantes que produciria el nuevo proyecto en el
sistema de nmovilidad local. Si no fueren suficientes o si e
nuevo proyecto pudiere producir inpactos rel evantes no
previstos en el I MV aprobado del proyecto original, el
i nforme que se soneta a eval uaci 6n deber& contenplar |as
nmedi das de nitigaci 6n adicional es requeridas para nitigar
adecuadanente | os inpactos rel evantes del proyecto en la
correspondi ente area de influencia. Este nuevo | MYV debera
entregar | as nedidas de mitigaci 6n especificas asoci adas
al nuevo proyecto.

A los IMV que se presenten en aplicaci 6n del presente
articulo, les sera aplicable | o establecido en el
articulo 1.3.1 de este reglanento, dependi endo de |a
categoria de MV requerido

CAPi TULO V. MODI FI CACI ON DE PROYECTO CON | M V
APROBADO Y NECESI DAD DE PRESENTAR NUEVO IMV O I MV
COVPLEMENTARI O

Articulo 4.5.1. Ingreso de las caracteristicas de la
nodi fi caci 6n y determ naci 6n de suficiencia del MV
apr obado

Si con posterioridad a | a aprobaci én de un IMV, el
titular decide nodificar el proyecto, debera ingresar |as
caracteristicas de tal nodificaci6n en el SEIM nediante |a

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 127 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

respectiva ficha resunen, con el objeto que el sistema

ef ect e una estinacion tanto de los flujos vehiculares y
peat onal es i nduci dos por el proyecto nodificado, conp de |la
vari aci 6n de éstos respecto del proyecto original, y
verifique si se cunple alguno de | os supuestos sefial ados en
| os articul os siguientes.

El SEIMdeterminara si el MV aprobado es suficiente
0 si, en canbio, se requiere presentar un nuevo MV o0 un
I MV Conplenentario. En caso que un proyecto presente nas
de una nodificacién, la variacion en los flujos se
cal culara respecto de los flujos establecidos en el IMV
ori gi nal

En caso que no se requiera |la presentaci 6n de un nuevo
IMV, el sistema enitird un certificado de suficiencia de
I MV aprobado, a efectos que el titular del proyecto pueda
presentarlo ante la Direcci 6n de Cbras Minicipales a
solicitar el correspondiente permiso o autorizaci6n

Articulo 4.5.2. Supuestos que deterninan |a necesidad
de presentar un nuevo MV

Los proyectos que cuenten con | MYV aprobado deberan
presentar un nuevo IMV, si |a nodificaci édn propuesta tiene
al guna de |l as siguientes caracteristicas:

a) Si contenpla un canbio, total o parcial, de |los
destinos contenpl ados en el proyecto original

b) Si contenpla |la elimnaci 6n de accesos por al guna
via o la incorporaci 6n de nuevos accesos en vias que no
cont aban con éstos en el proyecto original

c) Si los nuevos flujos total es inducidos por e
proyecto nodi ficado requi eren | a presentaci 6n de un MV de
categoria superior o un aunento en el nunero de
i ntersecciones del area de influencia, respecto de |la
categoria y nunero de intersecciones consideradas en e
MYV del proyecto original

d) Si, a diferencia de |o aprobado en el 1MV de
proyecto original, la nodificacién contenpla |a posibilidad
de considerar etapas con nitigaci ones parcial es.

e) Si, tratandose de un IMV Conjunto, uno de |os
proyectos no se ejecuta o no desarrolla |as nedi das de
m tigaci 6n correspondi entes y, en consecuencia, |os
proyectos restantes necesitan nodificar el IMV. Asin sno,
se debe efectuar un nuevo IMV si se pretende incluir un
nuevo proyecto.

Articulo 4.5.3. Supuestos que deterninan | a necesidad
de presentar un I MV Conpl ementario

Los proyectos que cuenten con | MV aprobado deberan
presentar un I MV Conplenentario, si |la nodificacioén

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 128 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
AT (2017)

Biblioteca del Congreso :
Nacional de Chile / BCN Ley Chile
propuesta tiene alguna de |as siguientes caracteristicas:

a) Si contenpla una nodificaci 6n de | os accesos
distinta a las sefialadas en la letra b) del articulo
precedent e.

b) Si el IMV del proyecto original considera etapas
con mtigaciones parciales, pero |a nodificaci6n de
proyecto contenpla etapas distintas o sub-etapas respecto de
las inicialnente consideradas. En tal caso, el IMV
Conpl enentario estara circunscrito a la o las etapas con
m ti gaci ones parcial es que se vean afectadas.

c) En caso que, al nonento de estar ejecutando |as
nmedi das de nmitigaci 6n, una o al gunas de ellas tenga que
nodi fi carse dada |a intervenci 6n de otros organi snos
publicos o privados que hayan nodi fi cado | as condici ones de
operaci 6n del sistema de novilidad, que hagan inviable | a
ej ecuci 6n de | as nmedi das aprobadas en el MV en | os m snps
t érmi nos consi derandos en el IMV original

Articulo 4.5.4. Contenido de un MV Conpl enentario

El 1MV Conplenentario podra ser de tipo Basico,
Internedio o Mayor, y debera el aborarse conforne a la
nmet odol ogi a y demés di sposi ci ones conteni das en | os
Titulos Il y Il de este reglanmento, segln corresponda a
ti po de inforne requerido. Con todo, atendido que se trata
de un conpl enento de un infornme ya aprobado, solo se
requi ere presentar |os nuevos antecedentes o aquell os que se
nodi fican, remtiéndose al |evantamni ento de infornmaci6n
medi ci ones, nodel aci ones, calibraciones y di agnésti cos de
informe original, en todo | o que no hubi ere experinmentado
canbi os. Para ello, la situacio6n actual y la situaci6n
base deben mantenerse en un estado simlar al inicialnmente
eval uado, 1o que inplica que no se hayan regi strado canbi os
operacionales ni fisicos de las vias involucradas en e
I MV aprobado.

Articulo 4.5.5. Tranmitaci 6n de un MV Conpl enentario

El aborado el IMV Conpl enentario, el titular del
proyecto o quien éste designe, deberda ingresarlo en e
SEI M para su eval uaci 6n. El sistemn efectuara
aut omati canmente una revision de |a infornmaci 6n i ngresada,
pudi endo requerir al interesado que precise, corrija o
conplete tales antecedentes. Validada |a infornmaci é6n por el
SEIM éste notificara por correo electronico el ingreso
del informe al oOrgano conpetente para su eval uaci 6n y
emtird un certificado de ingreso, a efectos que el titular
del proyecto pueda presentarlo ante la Direcci 6n de Goras
Muni ci pal es al solicitar el correspondiente perniso o
aut ori zaci on.

Notificado el ingreso de un IMYV Conplenentario, el
Director de Transito y Transporte Pdblico o el Secretario
Regional Mnisterial de Transportes y Tel econuni caci ones
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respectivo, segun corresponda al tipo de informe, tendréa
un plazo maxi no de treinta dias corridos para aprobar
observar o rechazar el informe nediante resol uci 6n fundada.

En cuanto a la consulta a otros 6rganos con
conpetencias en las nmaterias a evaluar, ésta no sera
obligatoria y correspondera a |a nencionada autoridad
muni ci pal o regional de transporte determnar si resulta
procedente efectuarla y a qui énes, salvo que se trate de
una materia que requiera |la obtenci 6n de un pronunci ani ento
expreso o |la autorizaci 6n de un determnmi nado 6rgano, en
cuyo caso la consulta sera obligatoria.

Cuando se consulte a otros oOrganos, éstos tendran un
pl azo méxi no de qui nce dias corridos para pronunciarse
contado desde el envio del infornme. Vencido este plazo sin
gue se hubi eren evacuado di chas respuestas, el Director de
Transito y Transporte Piblico o el Secretari o Regiona
M ni sterial, segun corresponda, podrda pronunciarse
di rectanmente sobre el inforne.

En caso que |la autoridad conpetente observe el inforne
conpb consecuenci a del anélisis que efectle o en
consi deraci 6n a | as respuestas recibidas por parte de los
O6rganos consul tados, el titular del proyecto tendra un
pl azo méximo de treinta dias corridos para presentar e
informe corregido en el SEIM contados desde |a
notificacién de |l a respectiva resoluci én, |la que se hara
a través del nencionado sistema y nmedi ante correo
el ectroéni co.

En tal caso, la autoridad tendra un plazo maxi no de
veinte dias corridos para pronunci arse nedi ante resol uci 6n
fundada, aprobando o rechazando el inforne, incluido en
di cho plazo |la eventual consulta a | os otros érganos con
conpetencias en las materias a evaluar, |os que tendrian
gue pronunciarse en el plazo méxi no de di ez dias corridos,
contado desde el envio del inforne.

En | a resol uci 6n que apruebe un I MV Conpl enent ari o,
se dejara constancia que su plazo de vigencia corresponde
al saldo que le reste al IMV inicialnmente aprobado y que,
por tanto, no corresponde a una prorroga o renovaci 6n de
éste ni al otorgam ento de un nuevo pl azo.

En todo aquell o que no sea contrario a | o establ ecido
en este articulo, rigen para los MV Conplenmentarios |as
di sposiciones de los Capitulos I, Il y IlIl de este Titulo.

Articulo transitorio.

Los plazos establ ecidos en el Capitulo Il del Titulo
IV, referidos a |a evaluaci 6n de los | MV Basicos, seran
exi gi bl es una vez transcurridos dos afios desde |a entrada
en vigencia de este reglanento. En el intertanto, seran
aplicables | os plazos que, para |los nmisnos efectos, se
establ ecen en el articulo 172 de la Ley General de
Ur bani sno y Construcci ones.
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CAPi TULO VI. PROYECTOS CON PERM SO O AUTORI ZACI ON
OTORGADO POR LA DI RECCI ON DE OBRAS MUNI Cl PALES BAJO LA
NORMATI VA APLI CABLE CON ANTERI ORI DAD A LA ENTRADA EN
VI GENCI A DEL SEI' M Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
D.O 14.09. 2021

PARRAFO 1° Ej ecuci 6n de obras conforne al perm so
ot or gado Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
D. O 14.09. 2021

Articulo 4.6.1 Proyectos que no requi eren soneterse a

SEI M para solicitar la recepcion definitiva de | as obras. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
El titular de un perm so o autorizaci on otorgado por D. O 14.09. 2021

la Direcci 6n de Gbras Municipales bajo |l a normativa
aplicable con anterioridad a la entrada en vi gencia de
SEIM en | a nedida que dicho permiso o autorizaci 6n se
encuentre vigente, podr& ejecutar |las obras autorizadas sin
necesi dad de soneter el proyecto al SEIM aun cuando |a
recepci 6n definitiva de las nmisnmas se solicite cuando este
sistema se encuentre vigente. Lo anterior aplica para todo
ti po de proyectos, sea que hubi eren estado exentos de |as
exi gencias de nmitigaci 6n de inpactos o que hubieren
obt eni do perni so aconpafiando un Estudi o de | npacto sobre e
Si stema de Transporte Urbano ("EISTU') o un Informe Via
Basico ("IVB"), confornme a |las normas que fueron
consi deradas al evaluar y otorgar el respectivo permso

Tr at andose de perm sos que hubi eren sido otorgados
consi derando un EI STU o un I VB, para efectos de |la
recepci 6n definitiva de las obras, total o parcial, se
debera acreditar |la ejecucion de |as respectivas nedi das
de mitigaci on definidas en funcion de dicho Estudio o
Informe, sin perjuicio de |a posibilidad de otorgar una
cauci 6n que las garantice, previa autorizacion de la
Serenitt otorgada en |a aprobaci é6n del EISTU o del 1VB,
conforne a lo establecido en el articulo 173 de la Ley
General de Urbanisnp y Construcciones y en el inciso cuarto
del articulo 2.4.3 de |a Ordenanza General de Urbanisno y
Construcciones, en su texto vigente hasta |la entrada en
vi genci a del SEIM

Sin perjuicio de | o sefialado en | os incisos
precedentes, el titular del perniso deberd dar cunpliniento
a las reglas establ ecidas en este Capitulo, si se verifica
al guno de | os siguientes supuestos: i) si requiere nodificar
el proyecto y el correspondiente perniso antes de la

recepcién; ii) si requiere ejecutar |as nedidas de
mtigaci 6n por etapas y el EISTU o el |VB aprobado no
contenpl 6 dicha posibilidad; o iii) si requiere nodificar

| as nedi das de mitigaci 6n aprobadas o su nopdal i dad de
ej ecuci 6n por et apas.

PARRAFO 2° Modi fi caci ones de proyecto Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
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Articulo 4.6.2 Modificaci ones de proyecto que no

requi eren el aborar un IMV. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
Confornme a lo establecido en la letra d) del articulo D. 0. 14.09. 2021

171 de la Ley Ceneral de Urbanisno y Construcciones, en | os
si gui ent es supuestos de nodi ficaci 6n de proyecto no se
requeriré elaborar inforne de mtigaci6n

a) Proyecto que se acoge al procedimento de
apr obaci 6n de vari aci ones nenores en relaci 6n a detalles
constructivos, instalaciones o terninaciones, contenplado en
el articulo 5.2.8 de | a OGUC.

En este caso, bastara con indicar esta circunstancia
en la correspondiente solicitud que se presente ante |la
Di recci 6n de Cbras Mini ci pal es, no siendo necesario
ingresar las caracteristicas de |la nodificacioén de
proyecto en el SEIMni solicitar el otorganiento de un
certificado de exenci 6n del I MV

b) Modificaci 6n de proyecto que no contenpla canbios
en la superficie total edificable autorizada en el perniso,
en el nunmero y/o superficie de | as uni dades de referencia
para |l a estimaci 6n de flujos de viajes, en |la carga de
ocupaci 6n, en el nunero y/o ubicaci 6n de | os accesos, en
el nanmero de estacionam entos, ni en alguno de | os destinos
y/ o cl ases de equi pani ento consi gnados en el perniso.

En este caso, se debera declarar en el SEIMque |la
nodi fi caci 6n de proyecto no contenpla ninguno de |os
canbi os sefial ados en el parrafo precedente, con el objeto
de obtener un certificado que acredite que |a nodificacién
de proyecto se encuentra exenta de presentar un IMV, a
efectos que el titular del msnp pueda presentarlo ante |la
Di recci 6n de Cbras Minicipales al ingresar la
correspondi ente solicitud.

Lo sefial ado en este articulo es sin perjuicio que,
trat &ndose de perm sos que origi nal nente hubi eren sido
ot orgados consi derando un EI STU o un | VB, se debera
acreditar la ejecuci 6n de |las respectivas nedi das de
m tigaci on definidas en funcion de dicho Estudio o
Informe, para efectos de la recepci6n definitiva de |as
obras, total o parcial, considerando |a posibilidad de
otorgar una cauci 6n que |las garantice, previa autorizacién
de la Serenmitt otorgada en | a aprobaci é6n del ElISTU o de
VB, conforme a |o establecido en el articulo 173 de la Ley
CGeneral de Urbanisnmo y Construcciones y en el inciso cuarto
del articulo 2.4.3 de |a Ordenanza General de Urbanisno y
Construcciones, en su texto vigente hasta |la entrada en
vi genci a del SEIM

Articulo 4.6.3 Mdificaciones de proyecto respecto de
| as cual es se puede solicitar el otorganiento de un

certificado de exenci 6n del IMV. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
Conforne a lo establecido en la letra d) del articulo D. O 14.09. 2021

171 de |l a Ley Ceneral de Urbanisno y Construcciones, |os
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titulares de permi sos o autorizaciones obtenidos bajo Ia
normativa aplicable con anterioridad a |l a entrada en
vigencia de este reglanento y que pretendan ingresar una
solicitud de nodificaci 6n de proyecto ante |a Direcci én de
Gobras Muni ci pal es, podréan solicitar en el SEIM el

otorgam ento de un certificado de exenci 6n del MYV,

si enpre que acrediten que dicha nodificaci 6n no contenpl a
canbi o al guno respecto de | os destinos y/o clases de
equi pam ent o consi gnados en el correspondiente perm so y que
no produciria alteraciones en el sistema de novilidad | oca
significativanente distintas a las que produciria el
proyecto original, aun cuando incluya canbios en |la
superficie total edificable autorizada en el perniso, en e
namero y/o superficie de |las unidades de referencia para |la
estinaci 6n de flujos de viajes, en |a carga de ocupaci 6n

en el nanmero y/o ubicaci 6n de | os accesos o en el nanero

de estaci onani ent os.

Para estos efectos, Unicanente se considerard que |la
nodi fi caci 6n de proyecto no produciria alteraci ones en el
sistema de novilidad |local significativanmente distintas a
| as que produciria el proyecto original, si se cunplen |las
si gui ent es condi ci ones, en fornma copul ativa:

a) Si no se contenpla la elimnaci6n de accesos por
al guna via ni la incorporaci 6n de nuevos accesos en vias
gue no contaban con éstos en el proyecto original; y

b) Si los flujos inducidos por el proyecto nodificado
no requeririan |a presentaci 6n de un IMV de categoria
superior o un aunento en el nunero de intersecciones de
area de influencia, respecto de la categoria y nlnero de
i nt ersecci ones que habrian correspondi do al proyecto
original, de acuerdo a |o establecido en los articul os
1.2.6 y 3.2.2 letra a) precedentes. Para efectos de |lo
anterior, se deberan estinar los flujos de viajes en
transporte privado notorizado y en otros nodos, de acuerdo a
lo establecido en el articulo 1.2.6 del presente
regl anento, tanto para el proyecto original conp para e
proyecto nodi fi cado

En caso de cunplirse estas dos condi ci ones copul ati vas,
el titular del proyecto podr& solicitar, en el SEIM el
otorgam ento de un certificado de exenci6n del 1MV, para
| o cual debera ingresar |os siguientes antecedentes: i)
descripci 6n del proyecto original; ii) descripcion de
proyecto nodificado; iii) acreditaci on de | o dispuesto en
las letras a) y b) del parrafo precedente, incluidas |as
estinaciones de flujos de viajes; y iv) declaracién que |la
nodi fi caci 6n de proyecto no contenpla canbi o al guno
respecto de | os destinos y/o clases de equi paniento
consi gnados en el correspondi ente perm so.

Una vez que se ingrese correctanente la referida
i nfornaci 6n, podréa obtenerse a través del SEIM el
certificado que acredite que |la nodificaci6n de proyecto se
encuentra exenta de presentar un IMV, a efectos que el
titular del msno pueda presentarlo ante |la Direcci6n de
bras Munici pales al ingresar |a correspondi ente solicitud.
Di cho certificado deberé ser expedido por el referido
sistema dentro del plazo correspondiente a |as providencias
de nero trénite, en confornmdad a |la Ley N° 19. 880.
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Lo sefal ado en este articulo es sin perjuicio que,
trat andose de perm sos que original nente hubi eren sido
ot orgados consi derando un EISTU o un | VB, se debera
acreditar |a ejecuci on de |las respectivas nedi das de
m tigaci 6n definidas en funci 6n de dicho Estudio o
Informe, para efectos de la recepcion definitiva de |as
obras, total o parcial, considerando |a posibilidad de
otorgar una cauci 6n que |las garantice, previa autorizaci6n
de la Seremtt otorgada en | a aprobaci 6n del ElISTU o de
IVB, confornme a |o establecido en el articulo 173 de |la Ley
General de Urbanisnpb y Construcciones y en el inciso cuarto
del articulo 2.4.3 de |la Ordenanza General de Urbanisnp y
Construcci ones, en su texto vigente hasta la entrada en
vi genci a del SEI M

En caso que el titular del perm so verifique que no se
cunpl en las condiciones referidas en este articulo o en
caso que no fuere posible obtener en el SEIMel certificado
de exenci 6n por incunplimento de |os requisitos
aplicables, la nodificaci 6n de proyecto se regira por lo
establ ecido en el articulo 4.6.4 siguiente.

Articulo 4.6.4. Modificaciones de proyecto que

requi eren presentar un IMV. Decreto 12, VI VI ENDA
En | os siguientes supuestos, los titulares de perm sos Art. 2° N 3
0 autorizaci ones obtenidos bajo |la nornativa aplicable con D. 0. 14.09.2021

anterioridad a |l a entrada en vigencia de este reglanento y
que pretendan ingresar ante la Direcci 6n de Coras
Muni ci pal es una solicitud de nodificaci 6n de proyecto,
deberan ingresar previanente el correspondiente IMV al
SEI M

a) Si la nodificacion de proyecto contenpla al gun
canbi o en 1 os destinos y/o clases de equipaniento
consi gnados en el perm so o autorizacién original; o

b) Si la nodificaci 6n de proyecto contenpla otros
canbi os que podrian producir alteraciones en el sistema de
novi | i dad | ocal significativanente distintas a |as que
produciria el proyecto original que ya cuenta con pernmniso
esto es, si contenpla alguno de |os canbios referidos en la
letra b) del articulo 4.6.2 de este reglanmento y no se
verifica el cunplimento de |as condiciones copul ativas
referidas en el articulo 4.6.3 precedente.

Para efectos de deterninar el tipo de MV requerido
se debera estimar los flujos de viajes en transporte
privado notorizado y en otros nodos, de acuerdo a lo
establ ecido en el articulo 1.2.3 del presente regl amento,
para el proyecto con nodificaciones.

El inforne que se ingrese al SEIM para su eval uaci 6n
debera dar cunpliniento a | as exigenci as establ eci das en
este reglamento, segln el tipo de IMV requerido. En e
caso de nedidas de nitigacion y/u obras de urbani zaci 6n
que ya hubi eren sido ejecutadas por el titular del proyecto,
éstas deberéan identificarse en |la situaci 6n con proyecto
m ti gado.

El conprobante de ingreso del I MV deber& ser
aconpafado por el interesado a la solicitud de
nodi fi caci 6n de proyecto que presente ante |la Direcci 6n de
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Obras Munici pal es. Una vez enmitida |la resoluci 6n de
aprobaci 6n del 1MV, ésta deberd ser aconpafada por e

i nteresado a di cho expedi ente de nodificaci 6n de proyecto,
siendo aplicable a este procedimento | o establ ecido en el
articulo 1.5.1 de |la Ordenanza General de Urbanisno y
Const rucci ones.

PARRAFO 3°. Modificaci ones respecto a | as nedidas de
nm tigaci on definidas en el ElISTU o | VB aprobado Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
D. O 14.09. 2021

Articulo 4.6.5. Modificaci 6n de | as nedi das de
nm tigaci on definidas conforne al EISTU o el |VB aprobado,
ej ecuci 6n de tal es nedi das por etapas o nodificacioén de |la

ej ecuci 6n por etapas autorizada en dicho instrunento. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
El titular del perm so debera solicitar a la Serenmitt, D. O 14.09.2021

a través del SEIM I|a aprobaci 6n de un infornme de
suficiencia en el que se acredite que |as nuevas nedi das o
etapas propuestas permitirian mtigar adecuadanente |os
correspondi entes i npactos que generaria el proyecto con su
puesta en operaci 6n. Las nodificaciones a | as nedidas de
nmtigacion y/o a sus etapas pueden provenir de |a necesidad
de adaptar dichas nedidas a |la realidad del sector a
nmonent o de ej ecutarlas producto de intervenci ones que

hubi eren nodi fi cado | as condi ci ones de operaci 6n de

sistema de novilidad, que hagan inviable | a ejecuci6n de

| as nmedi das definidas en funci én del EISTU o del |VB
aprobado en los misnos térmnos alli considerados. Sol o
respecto de este supuesto, la Direcci 6n de Qoras
Muni ci pal es podré permitir al titular del perm so que
nodi fi que | as nedidas de mitigaci én y/o sus etapas, para |lo
cual el titular debera obtener previanente |la
correspondi ente autorizacién de la Serenitt. En cual quier
otro supuesto, la Direcci6n de Cbras debera respetar |as
nedi das de mitigaci 6n consi gnadas en el permi so otorgado y
no podrd solicitar su nodificacion

El inforne de suficiencia, utilizando |as m snas
nodel aci ones del EISTU o I VB original, debera denostrar
t écni camente que | os canbios en |as nmedi das de mnitigaci 6on
no producirian alteraciones en el sistema de novilidad
local, significativanmente distintas a aquellas eval uadas en
el Estudio o Inforne original, en |os misnos térm nos que
fueron anal i zadas.

La Seremitt, a través del SEIM deber& aprobar
observar o rechazar |os informes de suficiencia nmediante
resol uci 6n fundada. Obtenida |l a resol uci 6n de aprobaci 6n
del informe, ésta deberd ser aconpafiada a |la solicitud de
nodi fi caci 6n de proyecto o de recepci 6n definitiva que se
presente ante |la Direcci 6n de Cbras Munici pal es, segun
corresponda.

Por su parte, si el infornme de suficiencia es rechazado
por la Seremitt, el titular del permi so debera presentar un
IMV a través del SEIM considerando que aquel | as nedi das
de mitigacion y/u obras de urbani zaci 6n que ya hubieren
sido ejecutadas por el titular del proyecto, deberan
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identificarse en la situaci 6n con proyecto mtigado.

PARRAFO 4°. Loteo o condoninio tipo B, sin
construcci 6n sinultanea, cuyo perm so fue otorgado
aconpafiando un EI STU o un IVB. Solicitud de perm so en
predi os resultantes. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
D. O 14.09. 2021

Articulo 4.6.6. Verificaci 6n de senejanza entre e
proyecto a desarrollar en el predio resultante y |os
paranetros con | os que fue evaluado el EISTU o el |VB de

| oteo o condomi ni o. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
El EISTU o el 1VB que se aconpafi6 para | a aprobaci 6n D. 0. 14.09. 2021

del loteo o del condominio tipo B otorga a | os propietarios
de los predios resultantes un nmarco para el desarrollo de
sus proyectos, respecto de |os cual es ciertos inpactos

rel aci onados con |l a incorporaci 6n de nuevo suel o urbani zado
ya estarian mtigados. En atencién a |lo anterior, para
determ nar si el proyecto a desarrollar en el predio
resultante se encuentra exento del SEIMo si, en canbio,
debe presentar un determ nado tipo de IMV, no solo se
requi ere efectuar una estimaci 6n de flujos conforne a lo
establecido en los articulos 1.2.1 y siguientes del
presente reglanmento, sino tambi én se requiere efectuar una
verificaci 6n de senejanza entre el proyecto a desarroll ar
en el predio resultante y | os paranetros con | os que fue
eval uado y aprobado el EISTU o el 1VB del |loteo o condoninio
ti po B.

Para efectos de | o sefal ado en el inciso precedente,
el titular del proyecto que se pretende desarrollar en el
predi o resultante debera ingresar |las caracteristicas de
msnmo en el SEIM con el objeto que el sistena pueda
ef ectuar una estimaci 6n de los flujos de viajes que dicho
proyecto induciria en transporte privado notorizado y en
otros nodos, segln el uso de suelo, destino o clase de
equi pam ento del proyecto que se pretende desarrollar. Junto
con lo anterior, en caso de contar con di cha infornmaci 6n
debera ingresar en el SEIMel uso de suelo, destino y/o
cl ase de equi pam ento previsto para dicho predio en el ElISTU
o VB del loteo o condoninio y |os paranetros con | os que
éste fue eval uado, con el objeto que el SEIM pueda efectuar
una estinmacion de los flujos de viajes en transporte
privado notorizado y en otros nodos que habria inducido un
proyecto con tales caracteristicas.

A partir de la informaci én ingresada y de | as
referidas estimaciones de flujos, el SEIMdeterm nara e
tipo de IMV que requeriria el proyecto que se pretende
desarrollar o | a eventual exencion de |a obligacién de
presentarlo, conforne a | os unbral es establ eci dos en el
articulo 1.2.6 de este reglanmento. Asinisnpo, el SEIM
deternminara el tipo de MV que habria requerido un
proyecto con las caracteristicas consi deradas para dicho
predio en el EISTU o0 I VB del |loteo o condominio. En anbos
casos, en el evento de requerirse un IMV Intermedio o
Mayor, adi ci onal nente deberan consi derarse | os paranetros
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establ ecidos en el articulo 3.2.2 de este reglanento para
| a determinaci 6n del nunero de intersecciones que debiera
tener el &rea de influencia.

Si el proyecto a desarrollar en el predio resultante
coincide con el uso de suelo, destino o clase de
equi pam ento que se habia considerado para dicho predio en
el EISTU o I VB del loteo o condonminio y, ademés, no
requiriere la presentaci on de un MV de categoria
superior ni el aunento en el nanero de intersecciones de
area de influencia, el SEIMenitird un certificado de
senej anza entre el proyecto a desarrollar en el predio
resultante y |l os paranetros con | os que fue eval uado e
ElI STU o el 1VB del |oteo o condom ni o, concluyendo que el
desarroll o de un proyecto de tales caracteristicas en el
predio resultante no produciria alteraciones en el sistem
de novilidad local, significativanente distintas a |as que
habria produci do el proyecto que se habia considerado para
dicho predio en el EISTU o IVB del |oteo o condom nio. En
tal caso, el IMV del proyecto que se pretende desarrollar
en el predio resultante se regira por |o establ ecido en el
articulo 4.6.7 de este reglanento.

En caso contrario, esto es, si no coincide el uso de
suel o, destino o clase de equi pamiento, o bien, si se
requiriera presentar un MV de categoria superior o
aumentar el ndanero de intersecciones del area de
influencia, el IMV del proyecto que se pretende desarrollar
en el predio resultante se regira por |o establecido en el
articulo 4.6.8 de este reglanmento. Asinisnp, se regiran
por dicho articulo | os proyectos en predios resultantes de
| oteos o condominios tipo B, sin construcci6n simultéanea,
respecto de los cuales no se cuente con |la infornacion
necesaria para efectuar la verificaci on de senejanza a que
se refiere el presente articulo.

Articulo 4.6.7. Proyecto en predio resultante que
cuenta con verificaci 6n de senejanza con el EISTU o el |VB

del loteo o condoni nio. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
En el IMV que se ingrese al SEIM Uni canente debera D. O 14.09.2021

verificarse el cunplimento de aquellas nedi das de
nmtigaci on obligatorias, referidas en el articulo 1.3.2
del presente reglanento y segin el tipo de MV requerido
rel aci onadas con particul ari dades propi as del proyecto a
desarrollar en el predio resultante que no hayan podi do ser
previstas en el EISTU o I VB del |oteo o condoninio, cono el
cunplimento de nedi das especificas rel aci onadas con
accesos vehicul ares o peatonal es, o de cual esqui era otras
nmedi das que dependan del enpl azani ento o disefio especifico
del proyecto en el predio resultante.

Asim sno, en el IMV se deberd& consignar que estéan
ej ecut adas | as nedidas de mitigaci 6n del |oteo o condomi nio
del que forma parte el predio en el que pretende
desarrollarse el proyecto, en |lo que a dicho predio le
corresponda segun la resolucién de |a Seremtt que aprobd
el EISTU o I VB del Ioteo o condoninio. De no estar
ej ecut adas, tal es nedi das deber a&n quedar consignadas en |a
aprobaci 6n del IMV por parte de la Seremtt y deberan
estar ejecutadas y recibidas al nonmento de ingresar la
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solicitud de recepci 6n definitiva ante |l a respectiva
Di recci 6n de Cbras Mini ci pal es.

La verificaci6on del cunplimento de |as nedi das de
m tigaci 6n contenpladas en el EISTU o |VB del loteo o
condomi ni o que fueren aplicables a dicho predio, junto con
el cunplimento de | as nedidas de mitigaci 6n obligatorias
que fueren exigibles al proyecto en el predio resultante
confornme al articulo 1.3.2 de este reglanento, seré
suficiente para que |la autoridad respectiva, en el narco de
proceso de eval uaci 6n del I MV, concluya que el proyecto se
hace cargo de sus inpactos relevantes en el sistena de
novilidad local y que no se requiere |la presentaci 6n
eval uaci 6n y ej ecuci 6n de obras o nedidas de mitigaci én
adi cionales. Lo anterior es consistente con | os principios
de cel eridad, economia procedinental y no formalizaci én
reconocidos en el articulo 171 de |la Ley General de
Ur bani snb y Construcciones y con el hecho de que e
cunplimento de |l as nedidas de nitigaci 6n obligatorias
exi gidas en este reglanento, unido a | as nedi das de
nm tigaci 6n contenpladas en el EISTUo |VB del loteo o
condom ni o, pernite resguardar adecuadanente |a circul aci 6n
segura de peatones y nedi os de transporte, |as condiciones
de accesibilidad del proyecto, su interaccién con e
sistema de novilidad y su inserci 6n arndni ca con e
ent or no ur bano.

El inforne deberd indicar de forma clara que e
proyecto se esta acogiendo a |l o estipulado en el presente
articulo y las nedi das de nitigaci 6n ej ecutadas por e
| oteo o condoni ni o deberén identificarse en |a situacién
con proyecto nitigado

Articulo 4.6.8. Proyecto en predio resultante que no
cuenta con verificaci 6n de senejanza con el EISTU o el |VB

del loteo o condoni nio. Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
El IMV del proyecto a desarrollar en el predio D. 0. 14.09. 2021

resultante, que se ingrese al SEIM deber& considerar todos
| os aspectos regul ados en el presente reglanento, segin e
tipo de MV requerido para dicho proyecto.

Las nedi das de mitigaci 6n ej ecutadas por el loteo o
condom ni o deberan identificarse en |la situaci 6n con
proyecto mitigado y deberdan estar ejecutadas y recibidas a
nmonent o de ingresar la solicitud de recepci 6n definitiva
ante la respectiva Direcci 6n de Obras Mini ci pal es.

PARRAFO 5°. Loteo o edificacién con recepcion
definitiva Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
D. O 14.09. 2021

Articulo 4.6.9. Perm so de anpliaci6n o autorizaci 6n

de camnbi o de destino Decreto 12, VI VI ENDA
Art. 2° N 3
El loteo o edificaci 6n que cuenta con recepci 6n D. 0. 14.09. 2021

definitiva otorgada por parte de la Direcci6n de Qoras
Muni ci pal es, antes o después de | a entrada en vigencia de
SEIM ya ha dado cunpliniento al mecani sno de eval uaci 6n y

|
Biblioteca del Congreso Nacional de Chile - www.leychile.cl - documento generado el 20-Sep-2021 pagina 138 de 139


https://www.leychile.cl/

Decreto 30, TRANSPORTES (2017
At (2017)

Biblioteca del Congreso .
Nacional de Chile / BCN Ley Chile

nmtigaci on de inpactos aplicable a dicho proyecto a
nmonent o de obtener el correspondi ente perm so, ejecutar |as
obras y obtener la referida recepci é6n definitiva.

En cuanto a las solicitudes de perniso de anpliacién,
Uni canent e debera soneterse al SEI M aquella parte
correspondiente a la anpliacién y no el proyecto conpleto.

En cuanto a las solicitudes de autorizaci 6n de canbio
de destino de un loteo o edificaci 6n que cuenta con
recepci 6n definitiva, el titular del proyecto deberéa
sonmeter al SEIM aquella parte respecto de la cual se
solicite dicha autorizaci én

Anét ese, toénese razéon y publiquese.- M CHELLE
BACHELET JERI A, Presidenta de |a Republica.- Paola Tapia
Sal as, Mnistra de Transportes y Tel ecormuni caci ones. -
Paul i na Sabal | Astaburuaga, Mnistra de Vivienda y
Ur bani sno.

Lo que transcribo para su conocimento.- Saluda a Ud.,
Moni ca Wtyk Pel uchonneau, Jefe Division Admnistraci on y
Fi nanzas.

_______________________________________________________________________________________________________|
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